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1) Incompatibilita’ Dell'intervento Con Le Invariani Strutturali E Lo Statuo Del Territorio

PREMESSO CHE

La Regione Toscana € pioniera nella pianificaziengtoriale Sostenibile avendo
introdotto nell’'ordinamento normativo nazionaledncetto di Statuto del Territorio e

guello di Invarianti Strutturali;

Che alla luce degli ultimi assetti Normativi Regadirrisulta la seguente gerarchia
e interconnessione burocratica tra gli Enti prewatialla pianificazione territoriale e

paesaggistica :

La Regione definisce le regole generali e gli irear
Le Province definiscono i limiti della sostenikilit

| Comuni definiscono le azioni di tutela

LE RELAZIONI TRA |
PIANI LEGGE
PIT

PIANI DI SETTORE
REGIONALI

PTC

PIANI DI SETTORE PIANI DI SETTORE
PROVINCIALI COMUNALI




Che lo Statuto del Territorio prevede alcune regwoisindacabili volte a
salvaguardare le prestazioni riferibili alle risordel territorio al fine di assicurare

livelli ottimali di qualita stabiliti nello statutetesso;

VISTO

il seguente estratto testuale dal Piano TerritemalCoordinamento vigente per la

Provincia di Lucca :

Il Piano Territoriale di Coordinamento Provincialaedividua ai sensi dell’art. 5
della Legge Regionale Toscana n. 5/95 le “invaniattutturali”, riconoscibili alla
scala provinciale, intese “come gli elementi, i ootati, gli aspetti del territorio dei
guali tutelare, mantenere e arricchire le carattiche distintive di stabile
configurazione o di lenta modificazione”. Cioe Bieme degli elementi (areali,
lineari, puntuali) diffusi, strettamente relazion#ta loro e con il territorio che i
esprime e assimilabili alle categorie di “beni” icui le comunita si riconoscono e si

identificano.

[..]

Un approccio in parte diverso da quello introdottal P.I.T., ma non in
contrasto con quello e in larga misura a questoomnducibile. Infatti, la
identificazione delle “invarianti strutturali” nel P.T.C. risponde alla finalita
generale dello sviluppo sostenibile rivolta ad wmduare le componenti e le parti di

territorio di stabile configurazione o di lenta mbdazione, al fine del loro

mantenimento e arricchimento con configurazioni patili da garantire

attraverso azioni, funzioni e utilizzi conformi aletodo della sostenibilita dello

sviluppo.




Azioni, funzioni e utilizzi che non contraddicomo“funzioni e le prestazioni”
introdotte dal P.I.T.

Il coerente e convinto riferimento alle finalita & metodo dello sviluppo
sostenibile, comune sia al P.I.T. che al P.T.C. pbaato alla individuazione, alla
scala provinciale, di “invarianti strutturali” conguenti con quanto richiesto dal
P.LLT.

Il Piano Territoriale, nel suo impianto e nella sg&ruttura normativa, intende
garantire il mantenimento e [larricchimento delleoroponenti territoriali che

strutturano e identificano il territorio provincial nell’articolazione delle sue

differenziate parti, e che gli conferiscono ricoairdita unica e non sostituibile.

6) Le invarianti strutturali individuate alla scalarovinciale

Costituiscono “invarianti strutturali”, riconoscith alla scala provinciale, le
componenti e le relazioni territoriali che identi&ino il territorio della Provincia di

Lucca:

a) il territorio a prevalente naturalita di crinalde relazioni tra le parti in cui
guesto si articola rivolte al mantenimento e altiachimento delle condizioni di

naturalita;

b) il sistema delle aree boscate e la funzione ahnessione territoriale e
ambientale che esso svolge anche attraverso lezicgla con 1 principali corsi

d’acqua [...] alfine direalizzare una rete di catoi ecologici;

c) il territorio del fiume Serchio, quale componeut interesse sovraprovinciale,
con le sue pertinenze e il suo intorno a prevalevaturalita, le relazioni del fiume
con gli abitati attraversati, da recuperare e vakmare, la salvaguardia del

particolare rapporto fiume — citta di Lucca;

[..]



e) il territorio di collina e delle ville lucches specificatamente:

[..]

- il sistema degli oliveti dei Monti Pisani (delropitese, di Vorno e della Valle
del Guappero) e le sue relazioni con i centri elaudi antica formazione e con gli

elementi storico-architettonici e testimoniali pees in questo territorio;

- il sistema deqgli oliveti e dei vigneti dell’ambitollinare del versante sud delle

Pizzorne dalle colline di Montecarlo e Porcari, &@rritorio di Capannori e Lucca

fino al territorio collinare dell’'Oltreserchio ungmente alle relazioni di tale sistema

con | centri e nuclei di antica formazione e glemlenti storico-architettonici e

documentali presenti sul territorio;

- le relazioni territoriali € ambientali tra il fime Serchio, gli spalti e le mura di

Lucca, I'acquedotto del Nottoline il territorio dei Monti Pisani_da mantenere,

arricchire e valorizzare con funzioni compatibibrtlo sviluppo sostenibile

1) la_polarita radiale della citta di Lucca e il pcolare rapporto che si é

instaurato nel tempo, e che tuttora permane, tt& @ territorio, tra area urbana del

capoluogo e il sistema insediativo diffuso e mind&la Piana lucchese;

K) il sistema delle relazioni “a rete” tra i cente i nuclei urbani della Valle del

Serchio;

) il_sistema della rete ferroviaria quale strutaurportante della mobilitde il

connesso e integrato sistema viario con le funzene prestazioni contenute nei

“criteri e indirizzi attinenti la mobilita”;

m) la riorganizzazione e il recupero funzionalevidibilita esistente di interesse

provinciale e/o sovraccomunale di quella attualmente interessata da funzioni

improprie

Visti i criteri e gli indirizzi afferenti al PTCRigente :



CRITERI E INDIRIZZI

1) Chiusura dell'attuale casello autostradale di Capannori-Carraia per ragioni di
inadeguatezza strutturale e di incompatibilita ambientale.

2) Realizzazione di un nuovo accesso allAl1, con posizionamento intermedio
rispetto ai caselli di Lucca S. Concordic ed Altopascio, ubicato sulla base di un
criterio localizzativo che individua il cavalcavia del Frizzone come elemento di
fondamentale riferimento; la progetiazione dell'opera deve essere resa compatibile
con i vincoli di salvaguardia archeologica esistenti sul nuovo sito e deve riguardare
anche la viabilita di raccordo tra il nuovo casello ed il sistema viario della Piana.

3) Individuazione di un itinerario viario d raccordo tra l'area della Piana e della

Valle del Serchio funzionale a favorire I'accessibilita sia al sistama insediativo e

produttive locale sia allautostirada, tramite un'organica integrazione di iratte di

viabilita esistenti 2 di nuova realizzazione; in relazione a tali finalita generali

I'itine rario predetto deve essere realizzato tenendo presenti | seguenti vincoli:

- assumere la classificazione funzionale di strada extraurbana secondaria:

- svolgere funzioni di alleggerimento dei centri abitati dal traffico di
attraversamento;

- garantre soluzioni che tengono conic dei caratteri e delle condizioni del
territorio interessato riducendo al massimo I'"mpatto ambientals;
garantre la sicurezza e la fluidita degl spostamenti veicolar elminando al
massimo accessi dirett! & con intersezioni a raso ocpportunamente disciplinate;
escludere ogni tipo di nuovo insediamento lungo il tracciato capace di
determinare fe nomeni di generazione di ulterore traffico.

4) Adeguamento strutturale e funzionale, anche in relazione allevoluzione del

disegno di rete, dei seguenti principali nodi viari:

- intersezione SS 435 Pesciatina/SP 29 di Marlia/SP 61 Lucchese-Romana (loc.
Papao):

- intersezione SP 61 Lucchese-Romana/SP Romana (loc. Porcari);

- intersezione SP 23 Romana/SP 27 Della Madonnina/SP 28 Del Casalino (loc.
Antraccoli).

Considerato che l'intento del pianificatore provate e di reperire dal PIT e dalle
Invarianti strutturali di base per il territorio leProvincia di Lucca i cardini su cui
approntare un’iniziale ifhdividuazione di un itinerarib possibile tra la valle del
Serchio e la Piana cHescluda ogni tipo di nuovo insediamento lungaadciatd’ e

che garantiscaridottissimo impatto ambientdle

Considerato che ad oggi non esiste altro struménRianificazione Territoriale
di Coordinamento approvato dalla Provincia in qodiatggiornamento del 2010 non

e stato ancora portato all’adozione ,

viste le opere da individuare in indirizzo e Iastemziale differenza con le opere
di cui trattasi nella progettazione preliminare etg di VIA in cui non e possibile

riconoscere i crismi sanciti alla base anche dmfleora non adottata Pianificazione



Territoriale di Coordinamento Provinciale (2010gr@nti lo sviluppo sostenibile da

garantire allo sviluppo del territorio provinciale

Per quanto sopra, nel convincimento che lo sviluppo sostenibile rappresenta una condizione di riferimento
generale per tutte le attivita di pianificazione, nell'articolazione del Quadro Conoscitivo tale tematica ¢ stata
scomposta nelle sezioni che assumone un ruolo di maggior rilievo ambientale all'internc della presente
variante di adeguamento; in particolare, allo stato attuale delle conoscenze in possesso dell'amministrazione

provinciale, sono state prese in considerazione le seguenti sezioni:

B1. integrita fisica del territorio (Risorse idriche superficiali e sotterranee, Fragilita idraulica e idrogeologica,
Uso della risorsa idrica, pressioni e criticita, Geologia, Elementi Geomorfologici, Fragilita
geomaorfologica e rischio idrogeologico),

B2. Consumo di suolo

B3. Indagini e studi socioeconomici.

Il quadro deve perd completarsi con analisi relative ad altre tematiche che risultano essenziali per definire
con consapevolezza azioni essenziali al fine del raggiungimento degli cbiettivi di sostenibilita dello sviluppo

del territorio, guali il contenimento energetico e I'impiego delle energie rinnovabili che non pud prescindere

dalla valutazione della effettiva disponibilita delle fonti contestualizzata al territorio provinciale e alla sua

Estratto dal nuovo PTC in fase di approvazione

Considerato inoltre che,

Il policentrismo di cui trattasi nello Statuto degrritorio di riferimento verrebbe
stravolto dalla presenza di un’infrastruttura pésamalizzata a creare un nuovo
collegamento preferenziale tra tre aree (Luc@adi Lucca e Valle del Serchio)

di cui solo una, il capoluogo Lucca, a spiccataazamne urbana,

La polarita radiale di Lucca (invariante strutturale) mal si adatti aviluppo
geometrico previsto per le opere descritte neltygttazione preliminare redatta da
ANAS e dall'indotta ulteriore possibilita edificata palesemente in contrasto con gli

indirizzi di Piano Provinciale,

L’'area della Piana di Lucca € la propagine Estodglliluppo radiale di cui alla
invariante strutturale “i” definita conisistema insediativo diffuso e mintiton cui
si rilevano chiaramente le caratteristiche di ateali e a vocazione agricola in parte
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gia insediate e coltivate e in parte da sviluppdreriormente in modo sostenibile e
rispettoso delle destinazioni d’'uso peculiari olthee della ottimale “Land Capability

Classification”,

Un’infrastruttura di collegamento preferenziale digersi centri a diverso grado
di urbanizzazione e densita abitativa non € unegalinento tramiteréti viarie
inserite nel contesto paesaggistico e rispettosdaeatatori di servizid’, al contrario
essa rappresenta un’opera vincolante in modo decisidefinitivo sull’esercizio

delle attivita sociali e agricole preesistenti,

e altresi elevatissimo il rischio di polarizzaziohengo lo sviluppo lineare
dell’opera, di nuovi insediamenti volumetricamemievanti non scongiurabili né
oggi né in futuro a partire dalle immediate vicimardel tracciato (sia per le parti in

rilevato che per quelle su viadotto) .

L’'opera in esame, di fatto, non rispetta l'invat@rstrutturale rappresentata dal
territorio rurale nelle aree non urbane e ancharsesse dalle aree periurbane attorno
ai diversi centri storici di riferimentd_.@mmari, e San Cassiano e San Pietro a Vico

In modo particolarée

Il tracciato Nord-Sud insiste totalmente spaleo alveo del Serchiomasto di
fatto inedificato ad oggi per questioni legate allzcolistica (aree agricole di pregio),
alla struttura geologica di assoluto rispetto olthe alla circolazione delle acque
sotterranee e di falda e alle caratteristiche geathe dei litotipi di natura

alluvionale ritrovabili anche in affioramento,

La vulnerabilitd degli acquiferi attraversati datlpere € elevata o elevatissima e
I'impostazione del tracciato e vincolata all’'unicorridoio di passaggio possibile in

9



guanto ancora sgombro da volumi edificati e vergatfi'esterno di diverse aree

periurbane,

L'opera di fatto azzera ogni possibile sviluppoatare agricolo futuro imposta
cosi come € ad un’area rurale residuale che vieaieimta e declassata a mera via di
passaggio preferenziale/obbligata dal tracciat@rivgetto, un’area che risultera a
opere eseguite, stravolta nei connotati tipici peesaggio oltre che nelle vocazioni
agricole strategiche per il futuro ereditate quatitte dal passato e originariamente

invarianti strutturali,

Un’opera irrispettosa dei canoni piu elementariadgianificazione sostenibile,
irrispettosa dei riferimenti normativi che impongoaddirittura il divieto di sversare
acque di piattaforma, non adeguatamente e suffemeente pretrattate, nel reticolo
idrografico oltre che in quello freatico affioranégldirittura lungo gran parte del

tracciato dell’arteria in progetto.

Considerato altresi che come da L.R. 1/2005 :

“nuovi impegni di suolo a fini insediativi e infragturali sono consentiti
esclusivamente qualora non sussistano alternative rditilizzazione e

riorganizzazione degli insediamenti e delle infratre esistenti”,

e che il pianificatore provinciale in veste di poognte firmatario del protocollo
di intesa tra gli Enti oltre che di conduttore “amalo” (in virtu della Legge obiettivo
applicata) del procedimento di valutazione di infpambientale, non ha impostato
se non in modo estemporaneo e del tutto improwgatlitiche di sfruttamento della

viabilita esistente o miglioramento della stesamitte iniziative, incentivi, campagne
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di informazione mirate a decongestionare il traffalei mezzi individuali che € la

causa principe della problemati¢a

che non e altresi possibile considerare la contmaaificazione e realizzazione
di aree a parcheggio nell’area della Circonvallagiodi Lucca, né in quelle
immediatamente prospicienti il perimetro esternollede stesse Mura e in
progressione, in modo oltremodo invasivo, ancheudlle all'interno delle stesse
Mura, degli interventi volti a reperire alternative tanto meno a riutilizzare e

riorganizzare gli insediamenti e le infrastruttessstenti,

L’'opera risulta incompatibile sia con le previsiondelle pianificazioni

Territoriali (regionale e provinciale) sia con la&uto del Territorio della Piana di
Lucca

(*) Cosi come rilevabile correttamente dai dati eejbili in letteratura e considerando nella lettudegli stessi la
nomenclatura di Legge per la suddivisione dei maezieicoli leggeri e veicoli pesanti (nel progetoimposta una
suddivisione basata sullanghezza in metri dei mezzi e non in base allatata in tonnellatg, &€ possibile estrapolare
un tentativo anomalo e non corretto, da parte delgettista e/o dei proponenti, di conteggiare comezzi pesanti
anche mezzi quali Pick-Up o piccoli furgoni (supeirai 5,85 metri di lunghezza).

Un criterio che eleva il tenore di mezzi pesanibfia una percentuale di circa il 20-23 % del totdlei mezzi
considerati nel modello di calcolo trasportisticmpmungque una forte minoranza rispetto alla totatigi mezzi veicoli

leggeri ma che se ridimensionata ai reali dati daive un risultato completamente diverso in terminc@hvenienza e
VAN.
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2) Incompatibilita dell’opera con il regime idrogifaco della Provincia di Lucca e

interferenza con le opere di nuova viabilita e nwwnfrastrutturazione in zona San

Filippo - nuovo Ospedale

1)
Impatto con i regimi idrografici relativi sia aimali naturali che a quelli antropizzati

non risolvibile;

Disamina degli eventi di piena e di esondazionelinaljimi 20 anni in
concomitanza dellaumento del grado di impermezaizione del territorio e del

riscaldamento climatico globale;

2)
Impatto con il regime di impermeabilizzazione detritorio peggiorativo rispetto
all'attuale gia compromesso regime dall'infradtiet in progetto stessa oltre che
dalle annesse infrastrutture stradali prospiciemtaree di percorso a raso con la
viabilita esistente oltre che nelle aree sopraédevaer il cambio di destinazione

d’'uso dei terreni ai piedi degli argini ;

12



SEZIONE SCHEMATICA BB

24

Prato

Anse Nord-Sud
H.

Frato Pratc

SEZIONE SCHEMATICA CC

La ricca rote di canali @ canalofia imguﬁ viena valorizzala & riquniiw:ara. | zanali cha
presentano sponde cemantificate vengono rinaluralizzati con l'introduzione di specie

erbacee ed arbustive igrofile lungo le sponde,

Interventi volti alla pulizia dei canali fino alla modifica
sostanziale della sezione d'alveo :

- |l progettista intende probabilmente, far
pervenire al lettore le sue benevole intenzioni
di farsi carico della manutenzione
straordinaria cei canali di scolo delle acgue
metecriche e nel contempo rappresenta un
interventotipo volto al cambio della scala di
deflusso del canale rappresentato.

- Difatto guestointervento sirendera
necessarioalla luce della ridotta permeahilita
relativa dell’area di passaggicchein
particolare nella zona di Lammari-aan
Lassignna Vico, tende a ridursi notevolmente
inguanto inguestarea le superfici stradali
complessive ammonterebbero, dopola
realizzazione dell’'opera, a circa il doppio degli
attuali _cikeas ettari complessivi
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L’'opera incide pesantemente sul reticolo idrog@finvadendolo direttamente

nel suo sviluppo oltre che nelle sue aree di pemnza.

Il punto di “basso” geodetico (denominato anche sbadi Antraccoli) e
rappresentato proprio dall’area del Nuovo Ospedaleui frequenti allagamenti
inficiano gia e compromettono in modo deciso, lagiuilita di fruire dell'opera in

fase di completamento.

La realizzazione di ulteriore impermeabilizzaziameuest’area rappresentata dal
sistema tangenziale impostato solo in parte, gidale viario preesistente, potrebbe
seriamente compromettere in modo definitivo la s di accumulo idraulico
realizzato presso l'ospedale e gia insufficienfe amaltimento in sicurezza delle

acque di scolo superficiale.

Si richiede di valutare seriamente una riduzioneadiupazione di suolo libero al

fine di non gravare ulteriormente sul gia precamgime idraulico superficiale
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rinunciando anche per la particolare importanzanaé, dell’area rappresentata dal
bosco secolare di San Filippo (vedasi a tal prapdaisintetica relazione redatta dal
WWEF e allegata alla preseritéutela area boscata in loc. S. Filippo nei pressl
nuovo ospedale. Interferenza nuova viabilita digato. Integrazione della ns del
29/10/2013 ed incidenza con area “Sic”.)

Si rende altresi indispensabile, per queste acgam il particolare punto di
posizionamento altimetrico e I'importanza nonchéldéicatissima funzione sanitaria
degli edifici e degli immobili in cui esse stessgono convogliate in occasione di

esondazioni anche per periodi di ritorno irris@0 @nni) :

1)
una verifica idraulica e ricalcolo delle opere dompensazione e mitigazione del
rischio idraulico per portate eccezionali (T 200 r@n verificabili ad assi viari

realizzati

2)
introduzione di impianto di disoleazione dedicatl® acque accumulabili presso I
Ospedale in occasione di piogge persistenti conmmeguccessivi temporalmente a
guelli afferenti alla “prima pioggia” cosi come saito dalla Legge di riferimento
62/85 Regione Lombardia.

16



3) Interferenza con il bioma relativo alla rete nata 2000 zona s.i.c. padule di

verciano, prati delle fontane, padule delle monache
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L’opera lambisce i limiti del sito di interesse cmmitario SIC, zona di rispetto

assoluto per I'elevata importanza dal punto diavistturalistico.

L’'opera di fatto interferisce con I'’habitat seppoon materialmente col suo

passaggio diretto, ma attraverso la dispersiong ideginanti e la rumorosita.

In contraddittorio e alla luce di recenti studi dotti per conto della Direzione
Generale Politiche Interne del Parlamento Eurofsedcolo dei costi esterni del
settore dei trasporti’e da uno Studio condotto dalla Provincia di Verona
direttamente con modelli validati dalla comunitdentifica europeg ADMS-Urban
sviluppato in Gran Bretagna da un consorzio govermustria, la Cambridge
Environmental Research Consultarg) riporta di seguito una cartografia redatta all

luce dei risultati ottenuti dall’'applicazione :

Tabella 3-2: valori medi misurati e calcolati tramite il programma ADMS - Urban delle concentrazioni
giornaliere dei principali inquinanti monitorati nel periodo 1 maggio — 1% maaggio in localita
Cavalcaselle, via XXV Aprile nel comune di Castelnuovo. | wvalori calcolati si riferiscono alia sola
componente traffico

inguinante Valore medio giornaliero misurato Valore medio giornaliero calcolato
S0 2 pg/m- 4 ug/m”

Cco 1 mgim” 0.3 mg/m~

NO- G5 pgim” 73 ug/m’

PM10 37 pgim’ 5 pug/m’

CeHs 2 ugim’ 1 ug/m’

Figura 3-9:andamento defle concentrazioni di benzens, PM10, NO, e CO in funzione della distanza
dall’asse stradale: valutazioni effettuate con il modello di dispersione degli inguinanti in atmosfera
ADMS-Urban - localitd Cavalcaselle, comune di Castelnuovo.
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Dalla presente cartografia si rileva I'area di inénza degli inquinanti calcolabile per tutta I'arell paleo alveo del Serchio oltre che per il Sito
di Interesse Comunitario che in almeno 3 puntircééta I'area di rispetto assoluto vincolata dalrga di vista ambientale
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4) Percorso delle opere impostato su aree ad ekevatnerabilita e caratterizzate dal tracciato deleo alveo del Fiume Serchio

£ Legenda
A 1 261100_1995_AD
- W 261110_1995_AD
£ 4:% . — tracciato assi viari ANAS
B (A — viabilita_completa
7 W SEDIMI_2010

B
-

Fig 1.2.1 Carta schematica del recente ¢ dell’antico bacine del Serchio con evidenza dei .:-_ ?
Paleoalvel (www.comune fucca.it) =

1 - spartiacque idrografico del bacino; 2 - aree montuose; 3 - pianure alluvionali;

4 - antico alveo ciottolose del Serchio.

In particolare 5i osserva il paleoalvea che scarreva attraversa la valle marta del Bientina.

e
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L’'opera attraversa tutto il paleoalveo del Serchmo occasione di eventi
eccezionali e ripetuti non di rado anche nel noBimese, si verificano delle parziali

riattivazioni di tratti di paleoalveo.

La stessa zona di Lammari prende il nome da Lanacqda in quanto
storicamente, I'area era interessata dalle esomdiagel flume Serchio in occasione

di eventi pluviometrici eccezionali.

Le aree attraversate dell'asse nord-sud e partasks ovest-est dalla rotonda di

Antraccoli in direzione Lucca, sono dotate di eteyaregio agricolo.

Si rilevano chiaramente le caratteristiche di aneeali a vocazione agricola
Impostate su litotipi affioranti afferenti alla @jmgia delle sabbie e delle ghiaie,
molto permeabili e trasmissive e in gran parteigiediate e coltivate e in parte da
sviluppare ulteriormente in modo sostenibile eeigpso delle ottime caratteristiche
di produttivita agricola cosi come sancito ancheldand Capability Classification”.
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5) Impatto Con La Qualita Delle Acque Superficidi Di Falda

Risultano insufficienti sia per dimensionamentoaidico che per efficacia
depurativa le informazioni relative alle vascherdccolta di cui allo Studio d’
Impatto Ambientale.

Non per tutto lo sviluppo dell’'opera e previstadigpurazione anche delle acque
di prima pioggia, ma solo limitatamente alle areenmaggior vulnerabilita
dell'acquifero.

Per la restante parte si prevede I'immissione tdine¢l reticolo idrografico anche

senza mancanza di depurazione.

Sistemna Tangenziale di Lucca

Progetto Preliminare
A tutela della qualitg delle acque & stato previsto, nelle aree in cui si & riscontrata una elevata
vulnerabiliz del territorio rispetto ai possibili carichi inquinanti contenui nelle acque di
dilavamento della piattaforma stradale, un sistema di drenaggio delle acque di piattaforma di
tipo chiuso che le raccoglie e convoglia in apposite vasche di trattamento a valle delle quali
awviene lo smaltimento nei ricetfori naturali. Tale sistema é stato applicato su gran parte del
fracciato; negli altri tratti si & optato per uno schema di tipo aperto, senza il rattamento delle

acque di scarico.

A.1.3 SISTEMAZIONE DELLE ACQUE DI PIATTAFORMA
In relazione alle diverse situazioni ed esigenze che =i riscontrano nello studio della rete drenante &
necessario adottare differenti soluzioni per lo smaltimento delle acgue meteoriche ricadenti sulla

pavimentazione stradale, tenendo presenti due importanti esigenze:
* |a prima esigenza & gquella di assicurare, in caso diintense precipitazioni, un immediato
smaltimento  delle acque meteoriche, evitando la formazione di ristagni  sulla

pavimentazione autostradale. A tal fine & stata assegnata alla pavimentazions stadale una

pendenza trasversale minima del 2.5 %;

* |la seconda esigenza € di intercettare totalmente le acque scolanti della pavimentazione
lateralmente alla sezione stradale. Per garantire la salvaguardia pressoche totale nei
confronti dell'inguinamento accidentale, i flussi intercettati ai cigli, sono convogliati, tramite
il sistema drenante di piattaforma, in punti prestabilii dove sono previste delle vasche di
prima pioggia, di adeguata capacita per la sedimentazions e la trattenuta di sostanze

oleose,
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Vasche di prima pioqgqia :

la prima pioggia per definizione € limitata ai pigsimi minuti di un evento
pluviometrico (15 min. circa — 5 mm di lama d’accpugoerficiale).

Se, dunque, la L.R. Lombarda a cui il progettistddito riferimento per calcolare
i flussi idrici, puo certamente centrare l'obiettivdel dilavamento dei piazzali
destinati a parcheggio di automobili che nei priminuti di ogni evento
pluviometrico vengono completamente dilavati dagijuinanti oleosi provenienti dai
mezzi di trasporto e/o dagli inerti depositati pdispersione aerea (polveri
grossolane, ciottoli di piccola dimensione, etpgy un’opera a sviluppo lineare a
scorrimento costante di flussi veicolari leggenpesanti, la previsione di opere di
disoleazione di acque di piattaforma non puo féerimento ai soli primi minuti

dell’evento pluviometrico.

D.Lgs 156/99, art. 39. Acque meteoriche di dilavartoee acque di prima pioggia

1. Ai fini della prevenzione di rischi idraulici embientali, le region

disciplinano:

a) le forme di controllo degli scarichi di acque teeriche di dilavamento

provenienti da reti fognarie separate;

b) i casi in cui puo essere richiesto che le immissdelle acque meteoriche di
dilavamento, effettuate tramite altre condotte sef® siano sottoposte a particolari

prescrizioni, ivi compresa |'eventuale autorizzamo

2. Le acque meteoriche non disciplinate ai senscdmma precedente non sono

soggette a vincoli o prescrizioni derivanti dal peate decreto.

3. Le regioni disciplinano altresi i casi in cui@essere richiesto che le acque di

prima pioggia e di lavaggio delle aree esterne siaonvogliate e opportunamernte
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trattate in impianti di depurazione per particolangotesi nelle quali, in relazione

alle attivita svolte, vi sia il rischio di dilavam®& dalle superfici impermeabili

scoperte di sostanze pericolose o di sostanze ckanc pregiudizio per i

raggiungimento degli obiettivi di qualita dei coririci.

4. E comungue vietato lo scarico o 'immissioneetlar di acque meteoriche ne

acque sotterranee.

L.R. 62/85 ART. 5

4. Le acque meteoriche di dilavamento provenienti da superfici contaminate da idrocarburi di
origing minerale, in alternativa alla separarione delle acque di prima pioggia di cui al comma 2,
possono essere sottoposte a trattamento in impianti con funzionamento in continuo, progettati sulla
base della portata massima stimata in connessione agli eventi meteorici di cui al comma 3, fermo
restando il rispetto dei valori limite di emissione di cui all'articolo 7, comma 1.
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Per quanto riguarda i volumi dacqua efo carburante da stoccare nelle vasche, si @ assunto un
tempo di detenzione pari a 4 minuti ed una velocita massima dell'acqua, nel tratto ove avviene la

separazione olifacque, pari a 0,05 m/s. Data limpostazione assunta, | volumi dacqua di prima
79

Relazione idraulica
ANAS 5.p.A. Direzione Cantrale Progettazione

Sistema Tangenziale di Lucca
Progetto Preliminare

pioggia da stoccare sono sempre inferiori al volume totale di carburante proveniente da uno

sversamento accidentale, assunto pari @ 40 mc, e si € quindi considerato come parametro di
progetto quest'ultimo valore. Peraltro le dimensioni della vasca risultano condizionate dalle

assunzioni fatte circa velocita di transito e tempo di detenzione, portando a volumi interni

comungque superiori,

Estratto relazioni di progetto ANAS

La Legge Nazionale non ammette questo tipo di smattto di rifiuti liquidi

accidentalmente riversati sulla piattaforma:
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Art. 8
Prevenzione dell'inquinamento delle acque di prima pioggia e di lavaggio.

www. federalismi.it 5

1. Le superfici scolanti di cui all'articolo 3 devono essere mantenute in condizioni di pulizia tali da
limitare l'inquinamento delle acque di prima pioggia e di lavaggio.

2. Nel caso di versamenti accidentali, la pulizia delle superfici interessate dovra essere eseguita
immediatamente, a secco o con idonei materiali inerti assorbenti qualora si tratti rispettivamente di
versamento di materiali solidi o pulverulenti o di liguidi.

3. I materiali derivati dalle operazioni di cui ai commi | e 2 devono essere smaltiti congiuntamente
ai rifiuti derivanti dall'attivita svolta.

Il progetto, nonostante i divieti di Legge, prevad® stoccaggio / trattamento
degli sversamenti accidentali fino a un volume @extale pari a 40 mc di
CARBURANTE.

Secondo il progettista 40 mc di carburante sverasataentalmente sono sempre
inferiori ai volumi da raccogliere come acque dinfa pioggia dalla piattaforma

scolante.

Si riscontra una profonda sottostima delle acquaridia pioggia poste alla base
del progetto e dunque del dimensionamento delleheasli disoleazione a servizio
dell'infrastruttura in quanto proprio considerandeolumi minimi dell'intera arteria
in progetto lunga circa 31 km ed il suo sviluppoddudinale da strada extraurbana
categoria C1 che, comprensiva di banchine lateratiarpate raggiunge I'estensione

di 12/14 metri, avremo una superficie scolante ataxagliere, stoccare e disoleare
28



pari a circa 1.900 m@/olume complessivo raccolto in un tempo affereiterimi quindici

minuti di pioggia - 5 mm L.R. Lombardia 62/85 presaferimento dal progettista ANAS)

La L.R. di riferimento, tra l'altro, vieta in modcategorico I'assimilazione a
reflui scolanti degli sversamenti accidentali @plpulverulenti o liquidi che devono
essere smaltiti congiuntamente ai rifiuti (specgricolosi nel caso di idrocarburi
iIncombusti di origine minerale)

Come puo dunque assumersi a parametro di progelt® apere di disoleazione
con recapito finale in falda, su suolo o sottosuiblgolume di uno sversamento
accidentale di carburante ?

Come puod considerarsi una volumetria complessiVie dasche a servizio del
tracciato pari a meno di 800 mc, una volumetrigrado di soddisfare le esigenze

depurative anche solo delle acque di prima pio@gia

E’ dunque indispensabile rivedere completamentalimhensionamento delle

infrastrutture depurative da prevedere finalizzamgrogetto rivisto a :

1)
disoleazione e depurazione delle acque di prinoggia

2)
disoleazione e depurazione delle acque succesgjuelke di prima pioggia

3)
Piano di prevenzione del rischio di contaminaziaiede acque di prima pioggia in
occasione di eventi accidentali

E’ dunque indispensabile riprogettare parte detlere e verificare la possibilita
di adeguare anche dal punto di vista economicamipeti metrici relativi al progetto

adeguato agli obblighi di Legge.
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All'uopo si riscontra l'assoluta mancanza di rifeanti a operazioni di
campionamento e altresi ai riferimenti di Legge &amciscono i limiti emissivi

tabellati per recapito finale di cui al D.Lgs 152/ ss.mm.ii.

Non e dunque ammesso dalla Legge un contattoaliretiacque di piattaforma e
matrici ambientali se non previo trattamento e fieai della depurazione sull’
effluente finale dagli impianti di trattamento pigtvin progetto.

La mancanza di tali impianti di depurazione a seovili gran parte del tracciato
(un ammanco volumetrico per una capacita depurdaiivarca 2/3 del totale) come
apertamente dichiarato nelle relazioni di progetto parte di ANAS e dei suoi
progettisti, € inammissibile tanto quanto la digtime che il progettista opera
opzionando un ciclo chiuso di trattamento solo kasto per le aree a maggiore
vulnerabilitd prevedendo per le altre zone a mindnerabilita , un circuito aperto a
diretta immissione in canali recapitanti nella rieif®@grafica esistente.

Il progettista dimostra scarsa conoscenza delldogeo dell'area ospitante
I'opera.

Sara dunque indispensabile posporre ogni decisikumta realizzazione
dell’opera ad una preliminare e necessar@lellizzazione della dispersione degli
inquinanti liquidi , un modello di dispersione che tenga conto ddatteristiche
idrografiche del bacino ospitante, delle permetbikddove si prevede un recapito
finale post depurazione su suolo, delle carattehistdegli alvei laddove si preveda
un recapito finale post depurativo in canale e semspcomunque riconducibile ogni

parametro di dimensionamento dei depuratori, ahregluviometrico locale.

6)Impatto paesistico e mancanza di adequate vengigeotecniche

L’'opera rappresentata nelle relazioni di progesnbra un insieme di scorci

singolari e prospettici discreti e senza continyitd visuali analizzate sono di fatto
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finalizzate a visualizzare di volta in volta dupitdi monumenti che entrano a far
parte del Paesaggio che si incontrano moltepliteve sempre allo stesso modo : |l
monumento antico di rilevanza archeologica e qudilldlevanza paesaggistica puo
in modo visibilmente gradevole, ospitare l'insuttoun’opera in asfalto, cemento e
opere di riempimento dei terrapieni.

Di fatto I'opera nonostante le rappresentazioncrdiszzate e puntuali contenute
nei rapporti fotografici, resta un’opera lungirfee e senza soluzioni di continuita, e
rappresenta di fatto un lungo e costante insuligita il territorio che attraversa sul
guale impatta in modo irreversibile anche per langonente paesaggistica e
archeologica.

L’acquedotto del Nottolini per il quale e previstcsottoattraversamento, sara
soggetto ad un elevatissimo rischio di crollo dnaho un pilastro storico.

Se l'opera cosi come si dimostrerebbe se si rif@mres correttamente le
simulazioni trasportistiche in base ai reali dati chezzi circolanti come detto in
precedenza e ribadito piu esplicitamente nel ssogesapitolo 7, non avesse piu i
connotati di indifferibilita ed urgenza, verrebbedecadere ogni possibilita di mettere
a rischio per essa un invariante strutturale ustesai del PTC Provinciale , un’opera
di valore e pregio architettonico e storico olthe caratteristico del Paesaggio della
Piana di Lucca.

Come si legge infatti dalle relazioni del’ANAS,raapredisposto un sistema di
monitoraggio nelle crepe dell'opera storica voltl@vare ogni minimo spostamento
durante le opere di sostituzione dei pilastri gnie esistenti e rifacimento dei pilastri
fondativi dell’'acquedotto in cemento armato.

Qualora si riscontrasse un problema di aperturde delepe eccessive, sara
indispensabile un piano di interventi di urgenzal gulastro compromesso

strutturalmente.

Rischio di innesco di cedimenti
La realizzazione di rilevati, come ad esempio quello presente tra le pk 0+000 e pk 0+450 dell’Asse
Ovest-Est, puo innescare dei cedimenti nei terreni alluvionali che ne costituiscono il substrato. Le
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verifiche geotecniche e la valutazione dei cedimenti effettuate per le differenti altezze e larghezze
del rilevato ha permesso il dimensionamento degli interventi atti a limitare gli stessi dove
necessario Si prevedono quindi due tipologie di intervento che consistono nella realizzazione di un
certo numero di pali con la tecnica del jet grouting e di uno strato di terreno trattato a calce in
modo da modificare attraverso reazioni chimico fisiche le sue caratteristiche di lavorabilita e di
resistenza meccanica in opera.

Mancano completamente verifiche geotecniche inelemtapacita di resistenza a
rottura del terreno di posa per i tratti in rileav&tin trincea.
Mancano altresi verifiche a sifonamento delle opstratturali sia sui tratti in

rilevato che per opere di fondazione dei viadotti.

7) Scarsa utilita dell’opera negli scenari di protie ANAS e VAN da ricalcolare

Percorenza media spostamento Durata media spostamento
Scenario (kerm ) {min,sec)
Leggeri Pesant Leggeri Pesant
Attuale 2012 8.4 15.5 10,43 17,06
Riferiments 2018 8.5 15.9 11,18 ig,12
Riferimento 2028 8.6 16.0 12,02 19,21

I risultati ottenuti evidenziano come la rete di tasporto tenda, nel corso degli anni, ad

accentuare la situazione di saturazione gia esistente attualmente.

6.3.2 Gli Scenari di Progetto

Fer effetto della realizzazione del progetto, la durata media dello spostamento risulta inferiore
rispetto agli scenari di riferimento e pari a 9 min, 52 sec @ 10 min, 8 sec per i veicoli passaggeri
(rispettivamente al 2018 < 2028) e di 15 min, 28 sec e 15 min,51 sec per i veicoli pesanti.

Percorenza media spostamento Durata media spostamento
Scenario (kerm ) {min,sec)
Leggeri Pesant Leggeri Pesant
Progetto 2018 8.7 16.3 9,52 15,28
Progetto 2028 8.7 16.3 10,08 15,51

Come si legge chiaramente dai risultati dello stuasporti stico allegato al
progetto preliminare in parola, il miglioramenta tempi di percorrenza e ridotto e
nell’ordine di pochissimi minuti (da 10,43 a 9,5%r i mezzi leggerti al 2018 e da
17,06 a soli 15,28 minuti per i mezzi pesanti dl&0

32



Si richiede una ripetizione della simulazione degknari di progetto alla luce dei
reali dati inerenti i mezzi transitanti e le resliddivisioni tra mezzi leggeri e mezzi

pesanti volta a ricalcolare il VAN correttamente.
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8) Alta vulnerabilita_degli acquiferi (estratto dk relazione geologica)
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A tale falda attingono, oltre a pozzi privati e industriali, molti impianti acquedottistic pubblici
non solo per il rifomimento locale, ma anche per I'approvvigionamento di altre provincie. Tale
falda e per tale motivo oggetto, da parecchi anni, di studi e di controlli che hanno permesso una
buona e dettagliata conoscenza delle oscillazioni stagionali del livello idrico.

La falda sotterranea con direzione di flusso da Nord a Sud con gradiente idraulico medio di circa
il 3%, assume carattere tipicamente freatico nella porzione settentrionale, dove affiorano i
depositi  permeabili sabbioso-ghisiosi e sabbicso-limesi, mentre diviene semi-confinata
procedendo verso sud, a mano a mano che i sedimenti pili permesbili risultano limitati verso
I'alto dai depositi piti fini a medio-bassa permeabilita.

La ricarica awviene in massima parte dal subalveo del F. Serchio ed in subordine dall‘infilttrazione
diretta, in particolare nella zona posts a Nord di Lucca, dove sono presenti in affioramento i
L livelli di falda, nell'ambito del tracciato della nuova viabilit3, si attestano a profondita di dirca
0,5+1,0 m in corrispondenza dell'asse Ovest-Est, di 1,0+4,0 m per il tratto Nord-Sud, di dirca
0,5+1,0 m per |'asse Est-Ovest, di circo 0,5+1,0 m per I'Opera Connessa e di drca 0,5+3 m per
la Circonvallazione di Altopascio.

Relativamente alla fragilita dell'acquifero presente, esso e caratterizzato in genere da un'ala
vulnerabilita, sia in funzione dello spessore e della natura della copertura presente a tetto
dell'orizzonte acquifero sia per |a distanza della falda dal piano di campagna.

GEOLOGIA DELL’AREA

» Depositi ghiaiosi e ciottolosi di alta permeabilita affioranti 0 molto vicini alla superficie presso le
localita S. Pietro a Vico, S. Quirico di Moriano (Pleistocene sup.-Olocene): sono in affioramento
nella parte apicale della antica “conoide alluvionale” creata dal Serchio al suo sbocco nella pianura
nella zona di Saltocchio-S. Pietro a Vico. Il loro spessore € compreso di regola tra 10 e 15 m in tale
area e tende ad aumentare in direzione sud - sud est, fino a superare i 40 m. Questi depositi
tendono inoltre ad immergersi al di sotto di livelli pill recenti, a granulometria piu fine, man mano
che ci si sposta verso valle. L'affioramento interessa parte dell'asse Nord-Sud, tra i laghi di
Lammari e la loc. Spadoni.

Vista I'elevata permeabilita dei terreni e l'alteeito elevata vulnerabilita degli
acquiferi ad essa collegata, considerata la totshefficienza delle opere volte alla
protezione delle falde e dei suoli dallo sversamedcidentale e ordinario di olii
incombusti, lubrificanti, etc. dalla piattaformaestale, si richiede in via preventiva e
cautelativa di prevedere la realizzazione di refuedottistiche a servizio delle
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utenze oggi dotate del solo pozzo di captaziondi prevedere altresi nel computo
degli oneri di compensazione ambientale, il cakglbe volumetrie medie annuali di
acqua da garantire per irrigazione dei campi rutiasittraversamento in favore delle

utenze agricole e di quelle dotate di orti e gmairdervite attualmente da pozzi.

9) Espropri E Occupazione Complessiva Stimabila Pe Opere Incompatibile

Con Le Direttive Regionali In Materia Di Consumo DSuolo E Con Il Gia’

Insostenibile Grado Di Antropizzazione E Impermelhkrazione Del Territorio

La realizzazione del progetto comportera un esprogefinitivo per complessivi
circa 70 ettari (700.000 mq)

6 ettari di esproprio temporaneo (cantieri)
9 ettari di esproprio per opere di compensaziongiemale

La restante parte e’ relativa al tracciato e allpesfici da destinare alle casse di

esondazione/recupero .

Circa il 3 % del suolo libero compreso nel bacinosdluppo delle opere sara

interessato da nuova impermeabilizzazione.

Interessare per oltre 50 ettari (escludendo dunbgentributo delle casse di
espansione e delle scarpate dell'opera) I'imperitieafzione definitiva di nuovo
suolo aumenta nel Comune di Capannori, la peneénti suolo impegnato di circa
il 3 % aggiungendo ai 2422 ettari su cui si ritnowanterventi artificiali (dato rilevato
al 2011http://www.comune.capannori.lu.it/node/798altri 50.

Sempre nel solo comune di Capannori si aumenterelbbérend di
impermeabilizzazione annuale che dal 2006 al 2046 estava nell'ordine di 8 ettari

allanno, portandosi a circa 10-11 ettari allanmer gli anni di realizzazione delle

36



opere considerando che dei 31 km complessivi, dagaeta insistono nei confini

del suddetto comune quasi totalmente su suolonergi

Ancor piu pesante e il bilancio per le aree imperbiezate all'interno del
perimetro del comune di Lucca (zona san _Filipmoma san Cassiano a vico) dove
la ancor maggiore antropizzazione territorialeirsigermini percentuali annuali che in
valori assoluti, rende praticamente residuale lzipoe di territorio libero a confine

col comune di Capannori.

Aree di esproprio definitivo
Le aree sono state definite sulla base dellingombro stradale in funzione delle diverse tipologie di
sezioni:

Sezioni in scavo e/o rilevato: dal piede della scarpata si riporta una fascia di 5 metri
comprendente il fosso di guardia.

CANTIERI E BILANCIO MOVIMENTO TERRE

BILAMNCIO MATERTALT
(A) (8) (C) (D)
voLums o | RS | Veeoia
l:.h'hl'Ell'Inl:IcP'IAHTI cAvE,n'I:cpmwn IMPIANTO | IMPIANTOD
i i
STERED 246.693
VOLUME DA SCAND
FOMDAZIOME 0710
RILEVATI 423,070
INERTI PER PAVIMENTAZIONE 119.631
INERTI PER CLS 49,620
SCOTICD 91.560
TERREMO VEGETALE 51.862
VOLUMI TOTALT 246.693 663091 91.560 51.862

Il fabbisogno di terre per la realizzazione dei rilevati e fondazione stradale & pari a circa
500.000mc. II materiale proveniente dagli scavi € pari a circa 250.000 mc. Il fabbisogno di terreno
vegetale per rinverdimento di scarpate, per una altezza di 30cm, € pari a circa 52.000mc.

Il volume di terreno proveniente dallo scotico superficiale di 20 cm € pari a circa 92.000mc.

I volumi di cui sopra sono da intendersi volumi in banco.
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In relazione alle esigenze di trasporto delle terre da movimentare, i volumi scavati saranno
amplificati mediante la stima approssimata del coefficiente di espansione volumetrica delle terre
conseguente all'estrazione.

o]

Dal punto di vista del consumo di risorse litologiche, il progetto prevede un fabbisogno di materiali
provenienti da cave/impianti pari alla differenza dei valori (B — A) della precedente tabella e quindi
pari a circa 416.000 mc

La quantificazione delle risorse litologiche noant conto della reale compattazione
del terreno nei rilevati per la quale si rimandaum ricalcolo successivo del

coefficiente di espansione .

Risulta dunque del tutto approssimativo il relatsomputo metrico allegato oltre
che la quantificazione delle disponibilita necessala parte delle cave limitrofe

elencate nelle relazioni tecniche.
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sono naturalmente collegate alla mmmspecﬁcadﬂﬁﬁeddmmmmm

Mancano  altresi nei computi metrici, i riferimenglle lavorazioni di
risistemazione delle aree di cantiere provvisotlie eoperazioni di ripuntunatura,

fresatura etc.

39



10 Impatto Sulla Qualita’ Delle Acque SuperficialiFase Di Cantiere

Il Progettista dichiara di dover utilizzare precaunz particolari per evitare la
contaminazione delle acque superficiali nella faserealizzazione delle opere
facendo particolare attenzione alle lavorazioguardanti la realizzazione di opere
fondazionali quali la realizzazione delle pile deadotti o i getti del sottopasso

Nottolini

E’ prevista pertanto la realizzazione, attorno alle opere di fondazione e di elevazione, di specifiche
fosse impermeabilizzate, ottenute mediante la stesa di un telo in polietilene di adeguato spessore,
da cui si possa prelevare, con l'uso di appropriate pompe, l'acqua di lavorazione per convogliarla
successivamente ad attigue fosse di decantazione, anch'esse opportunamente dimensionate ed
impermeabilizzate

Mancano nei computi metrici estimativi, i riferintealle forniture e alla posa in
opera dei presidi considerati per evitare la comamone delle acque durante la fase

di realizzazione delle opere in cemento armato.

Innanzi tutto si prevede l'impermeabilizzazione delle suddette aree, mediante la realizzazione di un
pacchetto di pavimentazione con finitura in conglomerato bituminoso, volta alla minimizzazione
dell'impatto con la falda sotterranea e con i corpi idrici superficiali, soprattutto in relazione ad
eventuali sversamenti accidentali. Le terre provenienti dallo scotico dei piazzali saranno disposte
perimetralmente, disponendole in dune di terra con funzione oltreché di deposito, anche di
schermatura visiva.

Mancano riferimenti nei computi metrici estimatidelle forniture e delle

prestazioni d'opera relative a questa importante\ai gestione dei cantieri

Per la raccolta e il trattamento delle acque reflue prodotte all'interno del cantiere sono state
previste due reti distinte di tubazioni in Pead con due impianti di depurazione: una per le acque
reflue meteoriche successive alla prima pioggia e le acque di lavaggio ruote, I'altra per le acque
reflue di origine civile. Si prevede per le prime, I'impiego di un impianto di trattamento compatto
per acque meteoriche ed industriali, costituito da vasca di chiari-flocculazione, decantatore statico,
disoleatore e dispositivo di correzione del ph. I fanghi che si depositano nel cono di fondo del
decantatore, verranno estratti per gravita in modo discontinuo ed inviati ad una piccola filtropressa
integrata.
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Mancano riferimenti nei computi metrici estimatidelle forniture e delle

prestazioni d'opera relative a questa importante\a gestione dei cantieri

Sempre per limitare la possibilita di contaminazione tra le AMD e il reticolo idrografico naturale, si
prevede la realizzazione dei fossi di guardia e degli attraversamenti idraulici prima delle opere
stradali, evitando tra l'altro la costruzione di piste di cantiere all'interno delle vie d'acqua minori.
Tale piano delle fasi di lavoro favorisce ,inoltre, una rapida ricucitura della rete dei corpi idrici
superficiali con vantaggi per I'assetto idrogeologico dell’area ed offre inoltre maggiori garanzie nel
caso di eventi piovosi intensi che possono verificarsi durante le fasi di lavoro Si prevede inoltre che
le AMD, contenenti idrocarburi, ma in fase di cantiere, soprattutto sedimenti, raccolte dai fossi di
guardia vengano intercettate da pozzettoni in c.a. con un setto intermedio di separazione, prima di
essere scaricate nelle naturali depressioni del terreno a monte e a valle dei tombini idraulici. Qesta
tecnica presenta una duplice valenza:

Mancano riferimenti nei computi metrici estimatidelle forniture e delle

prestazioni d’opera relative a questa importante\ai gestione dei cantieri

TRATTI IN SCAVO: sono presenti diverse porzioni del tracciato in cui e stata prevista la
realizzazione di scavi. In dettaglio la tratta Nord-Sud prevede un sottopasso al km 3+144 in
corrispondenza di Via dei Coselli. La tratta Ovest-Est si caratterizza per la presenza della galleria
artificiale, con relative trincee di imbocco, che sottopassa I'acquedotto dl Nottolini, con profondita
di scavo fino a 10 m dal p.c., e per alcuni tratti, con sviluppo di circa 500 m, in cui la strada si
imposta a profondita rispetto al p.c. attuale comprese tra circa 0,20 m e 1,20 m. Nelle zone di
maggiore scavo il raccordo con la morfologia circostante avviene attraverso la realizzazione di muri
laterali di sostegno: tale soluzione di fatto consente di attraversare, senza intervenire su di essi, tre
cavalcavia esistenti, due che superano il tracciato dell'’A11 al km 0+900 e 1+750 e l'altro al km
2+075 che risolve l'incrocio con Via Sorbano del Vescovo. Un ultimo tratto in scavo si incontra sulla
Circonvallazione di Altopascio, al km 24200, per superare il cavalcavia autostradale.

Per queste opere devono essere distinte le problematiche che possono emergere durante le fasi di
realizzazione in corso d'opera e ad opera eseguita:

in corso d'opera

- interferenza con la falda, con conseguenti problematiche connesse con gli scavi sotto falda
(aggottamento del livello idrico e stabilita delle pareti di scavo);

- vulnerabilita dell’acquifero;

- interazione tra gli scavi ed i fabbricati esistenti adiacenti, soprattutto nelle zone contraddistinte da
terreni con copertura superficiale scadente.

ad opera eseguita

- interazione tra gli scavi ed i fabbricati esistenti adiacenti, soprattutto nelle zone contraddistinte da
terreni con copertura superficiale scadente;

- raccolta delle acque meteoriche;
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- soluzioni mirate a mantenere in condizioni drenate (installazione di pompe) la viabilita, durante le
fasi di ricarica della falda sotterranea ed impedire la formazione di sottospinte

All'uopo manca completamente negli elaborati ptagdi una verifica a

sifonamento delle opere in scavo/trincea oltreditgielle in cemento armato.

Non € possibile stimare e valutare I'entita delpeer@ di fondazione se non si
conosce linterazione nel tempo con il gradienteautico sotterraneo il cui

affioramento frequente ne mette in luce la perisitdogeotecnica in modo evidente.

E possibile recuperare, alla fine dei lavori, le superfici occupate dai cantieri rimettendo in sito il
suolo ottenuto dal decorticamento e conservato in un‘area al riparo dalle intemperie e dagli
inquinanti

Mancano nei computi metrici estimativi, i riferintealle forniture e alla posa in
opera dei presidi considerati per evitare la comtamone delle acque durante la fase

di realizzazione delle opere in cemento armato.
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Gestione dei cantieri e influenza con la qualitbedscque superficiali

10.2 COMPONENTE AMBIENTE IDRICO
10.2.1 IDRICO SUPERFICIALE

Obiettivo del PMA per la presente components & la programmazione dei campionamenti al fine di

accertare lo stato qualitative delle acque superficiali, sia allo stato attuale (fase ante operam) sia allo
stato futuro (in corso d'opera e post operam), per poter porre in essere azioni di riduzione dellimpatto
nel caso in cui esso possa avere un rilievo non trascurabile.
Le attivitd saranno distinte tra le fasi:

- Ante Operam (A0);

- Corso d'Opera (COJ;

- Post Operam (PQ).

Tl monitoraggio dovra prevedere la caratterizzazione di:

+ parametri chimid e fisici;

+ parametri biclogici.
Per guanto concerne i primi, in fase Antz Operam si dovranno prevedere almeno 2 misurazioni in
corrispondenza di ciascuno dei cantieri e di ciascun attraversamento dei corsi d'acqua, sui quali
maonitorare | parametri che maggiormente potrebbero essere alterati dalla realizzazione e dall'utilizzo
dell'infrastruttura, scelti tra quelli del I, II e III gruppo di cui all’Allegato 2 alla Parte Terza del D.Lgs.
1522006 e =.m.i, Serione A Criteri generali & metodologie per il rilevamento delle caratteristiche
qualitative & per la classificazione delle acque superficiali destinate alla produzione di acqua potabile.

I parametri che si ritiene dovranno essere determinati sono:
Tutti i parametri del I gruppo

* pH
Studio di Impatto Ambientale

« BODS

*  Ammoniaca.

Tutti i parametri del II gruppo
+  ferro disciolto

*  mangancse

*  rame
*  7FinCo
+ solfati

+ tensioattivi

+ fenoli

+  aroto Kjeldhal
+  coliformi totali
+  coliformi fecali.

Tuthi 1 parametri del III gruppo i parameti che possono essere influenzati dalla realizzazione e

dall'utilizzo dellinfrastruttura stradale in progetto
+ cromo totale
+ piombo
*  mercurio
+ idrocarburi disciolti o emulsioni
* jdrocarburi policiclici aromatici
+ streptococchi fecali

+  salmonelle.

Quadro di Riferimento Ambientale

ANAS 5.p.A. Direzione Centrale Progettazions

145

Mancano nei computi metrici allegati la quantificeee e il conteggio di queste lavorazioni di presiei cantieri
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11 Attraversamenti di torrenti non sicuri e elevaimpatto territoriale, ecologico ed

economico dei volumi di recupero

Si é visto come le interazioni tra l'opera ed il reticolo idraulico superficiale siano di modesta
entita, |'attraversamento del torrente Fraga e l'intercettazione dei fossi minori; riguardo alla

Relazione illustrativa 50

ANAS 5.p.A. Direzione Cenfrale Progetiazions

Sistema Tangenziale di Lucca
Progetto Preliminare
prima si sono effettuate verifiche che hanno dimostrato come pur essendo le sezioni trasversali
del Fraga insufficienti al transito della portata duecentennale |'attraversamento risulta in
sicurezza. Si & anche studiato, un intervento di minima per la messa in sicurezza del torrente,

intervento che non risulta necessario per la progettazione attuale. Verranno inoltre progettati gli
attraversamenti dei fossi minori intercettati ed il sistema di smaltimento delle acque di

piattaforma.

Si riporta di seguito una tabella riepilogativa dei franchi idraulici sugli attraversamenti presenti nelle

due configurazioni ante e post operam:

FRANCO IDRAULICO [cm]
SEZIOME DESCRIZIONE Ante Operam Post Operam
12.2 Ponte via del Fanucrio 15 =
11.2 Passarella pedonale 12 74
9.2 -8 50
7.2 Paszerella pedonale g 55
g2 Pante ferroviario 35 c7
2.5 Ponte 5512 -16 42

44



Si riportano di seguito 1 siti in cui si ha interferenza tra il taccdato progettato e le aree
classificate dalla Carta delle Norme di Piano i siti sono classificad come SX con numero
progressivo crescente da Ovest ad Est e da Sud a Nord.

51 — All'inizio della nuova viabilita fino alla sezione 19 si ha una parziale sovrapposizione con
un‘area dassificata AP. (Tawolz 745 Carfa Nomme df Pano Rischio Idraulico scala
1:10.000)

52 — In localita Mugnano tra la sezione 43 e |z sezione 61 si ha la sovrapposizione con un area
classificata PU in fregio al Canale Ozzoretto inoltre tra le sezioni 59 e 60 si ha
I'attraversamento del Canale Ozzoretto (Tavola 7.46 Carta Norme di Piano Rischio
Idraulico scala 1:10.000).

53 — tra la sezione 68 e la 92 si ha ancora sovrapposizione con area PU e AP in localita Corte
Dreotti, corte Corazza e Immaginone. Tra le sezioni 84 e 85 si attraversa il canale
Ozzoretto (Tavola 7.46 Carta Norme di Piano Rischio Idraulico scala 1:10.000).

54 — In localita Corte degli Ulivi, attraversamento Canale Ozzoretto e sovrapposizione con area
AP (Tavola 7.46 Carta Morme di Piano Rischio Idraulico scala 1:10.000).

Possiamo dire gia in questa fase che le interferenze esposte sono di modesta entita e che non

comportano un aumento significativo del rischio idraulico, nelle zone di sovrapposizione tra il

fracdiato e le aree mappate dal PAI si prevede di recuperare i volumi sottratti dal rilevato

stradale all'invaso naturale delle acque almeno fino alla quota del battente stimato.

Verra inoltre assicurata la continuita del reficolo superficiale minore con la disposizione di

ftombini opportunamente dimensionati ogni qualvolta il corpo stradale interferisse con elementi

di reticolo.

Il progettista giudica di modesta entita le intezfeze tra I'opera in progetto e il
reticolo idraulico rimandando ad un livello di peitazione successivo la
guantificazione esatta delle volumetrie da recageeffettivamente quantificate in

guesta fase, in 110.000 mc complessivi di cui tiporo la stima effettuata :
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Al fine di garantire la sicurezza della nuova infrastruttura si @ ritenuto utile valutare le
sovrapposizioni esistenti tra il tracciato di progetto e le carte dei battent idraulici (relativi
all'evento duecentennale) presenti negli strumenti urbanistici dei comuni interessati.

Dall’analisi si osserva:

1. Asse Est— Owvest
sezioni 51 — 62 intersezione con area allagabile con battente tra 20 e 50 cm
sezioni 62 — 90 intersezione con area allagabile con battente tra 0 e 20 cm.

2. Circonvallazione di Altopascio

area allagabile battente 0 — 20 cm

area allagabile battente 20 — 50 cm

area allagabile battente 150 — 100 cm

area allagabile battente 100 — 200 cm

area allagabile battente 50 — 100 cm.

sezioni 1 — 18
sezioni 37 — 44
sezioni 80 — 90
sezioni 91 — 111
sezioni 112 — 117
3. Opera connessa
sezioni 28 — 40
sezioni 53 — 69

sezioni 73— 116

area allagabile battente 0 — 20 cm
area allagabile battente 0 — 20 cm
area allagabile battente 0 — 20 cm.

Alla luce di quanto descritto & stato possibile assumere misure per porre l'opera in progetio in

sicurezza idraulica con un adeguato franco (nell'ordine come di consueto di 50 cm); in

particolare:
Asse Est - Owest
Sezioni Battente Quota livelletta Quota Yolumi da
[em] [m slm] pavimentazione recuperare
[ m slm] [mc]
5l -62 20 - 50 12,70 13,30 2500
&2 - 90 0-20 11,30 12,10 3000
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Sistema Tangenzale di Lucca
Progetto Preliminare
Asse Ovest - Est
SEFION Battente Tuota Ivallatta Quiola pavimentazions Volumi da recuperane
[cm] [ i) [ m sim] {mc]
1-19 60 12,50 13,10 10000
43 -61 80 12,70 13,50 14400
65 - 92 100 13,85 15,20 24000
112 - 119 30 15,30 16,80 2100
Circonvallazione di Altopascio
SaFoni Baltente Quata Evellsita Quota pavimentarions Volumi da recupsrane
[cm)] [ i [ m gini] [mic]
1-18 0-20 9,55 10,10 2500
37 -4 20 - 50 10,70 11,30 3000
B0 - 90 o0 - 100 7,00 9,00 7500
91 -111 100 - 200 B, 5l 7,00 J0000
112 - 117 S0 - 100 6,40 7,00 3750
Sistema Tangenziale di Lucca
Progetto Preliminare
Opera connessa
Carani Baltents Quata Bvelicttn Quots pavimentesione | Wollmi da recuperare
[cm] [ simi] [ m sim] [mc]
28 -40 0-20 11,70 13,40 1200
53 -169 Q-20 11,30 12,00 1600
73-116 0-20 10,90 11,50 4300

Il progettista non effettua alcuna valutazioneesutbllumetrie da recuperare per il
tracciato Nord-Sud nonostante la relazione idraulitevi diverse criticita per il
torrente Fraga e non solo, in cui addirittura ildeko di calcolo imbastito evidenzia
alcune sezioni d’'alveo non verificate e dunquedti al di fuori degli argini, nella

situazione idraulica post operam.

Non si rileva la presenza di computi relativi aglieguamenti dei rilevati arginali
esistenti.
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Nel tratto Est-Ovest ed Ovest-Est il conteggiotafto porta ad assommare una
volumetria di recupero pari a 110.000 mc complessiv

Se, come gia affermato nelle relazioni, essi somticativi e in difetto di stima
viste le preliminari esclusioni dai conteggi operat fase di quantificazione da parte
del progettista rispetto a quanto poi realmente dmira conteggiare, dall’altro
rappresentano altresi un enorme dazio in terminitediitorio da sottoporre a
espropriazione e probabilmente ad ulteriore impabiligzazione .

Mancano dai computi metrici estimativi completaneentriferimenti a queste
enormi opere di sicurezza idraulica.

Accettando un franco di 50 cm proveniente solo edalbne soggette ad
esondazione post operam cosi come rilevabile datielazioni dei tiranti operate in
progetto, dovremmo considerare una superficie cesspla da reperire nel solo tratto
Est-Ovest pari a circa 220.000 mq aggiuntivi rigpai circa 500.000 mq delle opere

stradali e annesse.

(relazione tecnica pag 58)

Ovviamente, I'esatta valutazione dei volumi, ed in particolare,|’'esatta definizione degli effetti indotti
dalla sottrazione dei volumi sull’assetto idraulico dovra necessariamente essere approfondita ad un
livello di progettazione superiore, necessitando di dati di dettaglio ed analisi complesse, non
acquisibili o producibili in fase di progettazione preliminare. Parimenti, la localizzazione dei volumi
di compenso, ove necessaria, dovra essere effettuata di concerto con gli enti e le amministrazioni
competenti sul territorio, anche in relazione ai vincoli di utilizzo del suolo e di gestione dell’'assetto
idraulico.

Il progettista prende atto della problematica elpdocalizzazione di tali volumi
di compenso, rimanda ad una successiva conceréazamngli enti e amministrazioni

comunali.

Viste le evidenti problematiche sociali, economi@eanitarie sopraggiunte in
modo progressivo e sempre piu drammatico relatiienpatto sui nostri territori e
dovute alla mancanza di adeguate azioni di adaftenme cambiamenti climatici (di

cui ai primi atti Governativi Minambiente del 23t&&enbre 2013), non €& possibile
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condurre il dimensionamento delle opere di temapi né di quelle relative alla
pianificazione di nuove e ingenti superfici impeahidi, senza tener conto per
esempio, dei dati in possesso dell'autorita di Bagnerenti 'ultimo decennio e gl

ultimi anni.

Di fatto la Strategia di adattamento ai cambiamelntnatici in atto da parte del
Governo italiano esclude categoricamente la pdgailoii aggravare le situazioni di
compromissione dei reticoli idrografici in virtu lleformazione di nuove statistiche

sui modelli pluviometrici e di portate defluenti.

Sara indispensabile, dunque, rivedere in baseeatiguuovi criteri impartiti dal
Ministero dell’Ambiente e in base ai principi digmauzione sanciti dall’UE, tutte le
calcolazioni tratte per delimitare le lame d'acqendabili per periodi di ritorno
ordinari ed eccezionali tenendo conto degli effstti territorio dovute alle mutate

frequenze degli eventi oltre che dall’entita pluvigtrica delle stesse.

Questi stessi dati idrografici utilizzati come baBeprogetto, non si traducono
piu correttamente in adeguati livelli idrici neirpo recettori la cui notevole e in
aumento frequenza di esondazioni, presagisce dinie saknari territoriali, altri
modelli di deflusso stanno intervenendo e di cui Bgpossibile trascurare gli effetti

in termini statistici e idrometrici.

Non si tiene conto, in fase di verifica dei tiiaidlrici di progetto dell'impatto
dell’opera stessa sullaumento medio dellimpermigabdei territori attraversati e
interessati dal tracciato, ma , bensi, solo detigape idriche di dilavamento della

piattaforma stradale in progetto.
Mancano completamente i seguenti riferimenti netleflo idraulico improntato :

1)
Influenza in termini di maggiori deflussi idrici Ineeticolo idrografico superficiale,

delle opere connesse al tracciato stradale, carakegrelative alle aree di cantieri
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provvisori e definitivi, le opere d’arte maggiole, aree adibite all’inserimento delle

vasche di disoleazione ;

2)
Influenza delle velocita di deflusso idrico postecgm all'interno dei canali del
reticolo superficiale sugli eventi di piena rispedtil’assetto idrografico ante operam
caratterizzato da piu elevata capacita drenantde datque superficiali e

ruscellamento lento dovuto alla presenza di suetgiie di scolo;

3)
Si riscontra nel modello idraulico improntato, umaala costanza tra situazione
ante e post operam, poste come ipotesi nel modgliessi-deflussi considerato per i

filetti fluidi scolanti sul bacino idrografico diferimento.

Soprattutto per il reticolo idrografico minore adispensabile effettuare verifiche
sull’assetto della pendenza di ogni singola ram#ione idraulica interessata dal
passaggio del tracciato stradale per ricavarnelato medio da confrontare con

guello del modello.

Come l'influenza notevole del trasporto soliddimatérno del reticolo minore,
dunque, influisce sulle caratteristiche geometricteglie degli alvei e come, in base
a questa notevole variazione, cambiano i risulper il calcolo dei tempi di
corrivazione caratteristici, delle pendenza mede& blacino e dei livelli idrici

considerati nel modello afflussi-deflussi.

In riferimento al tracciato Nord-Sud il progettistierma quanto segue :
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5.3 INTERVENTI DI MITIGAZIONE DELLE INTERFERENZE

Si & visto come le interazioni tra I'opera ed il reticolo idraulico superfidiale siano di modesta entita,
I'attraversamento del torrente Fraga e lintercettazione dei fossi minori; riguardo alla prima si sono
effettuate verifiche che hanno dimostato come pur essendo le sezioni trasversali del fraga
insufficienti al transito della portata duscentennale I'athraversamento risulta in sicurezza. Si & anche
studiato, un intervento di minima per la messa in sicurezza del torrente, intervento che non rsulta

necessario per la progettazione attuale. Successivamente verranno progettati gli attraversamenti

dei fossi minori intercettati ed il sistema di smaltimento delle acque di piattaforma.

Estratto dalle relazioni ANAS in riferimento al t@ato N-S

Per I'asse Nord-Sud la bassa pericolosita idrawlmesiderata puo essere alterata
dall'opera stessa che tende ad occupare da sala,ilcdoppio delle superfici stradali
preesistenti, per cui € necessario fare la valom&zidi metri cubi da recuperare

analizzando la nuova pericolosita idraulica a vd##a realizzazione del progetto.

L’opera incide sulle capacita’ di infiltrazione dita delle acque di ruscellamento
e dilavamento che per porosita’ relativa, giungagb alvei del reticolo idrografico

superficiale e a quelli sotterranei.

Il coefficiente di porosita medio dellarea soggettal progetto di
infrastrutturazione e dunque pari a .......... e retadvun tessuto superficiale fatto
di giardini, aree agricole , contesti rurali e pesani fatti di viottoli, strade sterrate e

piccole stradine comunali.

L’opera che nell'area piu pesantemente gravatdivalal tracciato ovest-est e
corridoio nord-sud in zona Lammari, San Cassiandi@, rappresenta la seguente

superificie :
300.000 mq circa il 3% del territorio libero epeabile.

Il coefficiente di porosita medio in questa ristaeirea soggetta al passaggio
dellasse N-S, dunque, si riduce e dunque varianbase ad esso, i parametri da
considerare nel modello di bacino idrografico rispea quelli considerati nelle
simulazioni ANAS.
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Si dovra tener conto necessariamente per queseagentracciato, della modifica
dei parametri di permeabilita e portare in contoaadcoli del tempo di corrivazione

anche i seguenti parametri:
1 Mutata erodibilita del bacino
2 Alterazione della pedologia di parte rilevantdldeea

3 Effetti della riduzione progressiva indottalltbpera delle pratiche colturali e

agricole

4 Mutata capacita di infiltrazione relativa e madiella parte finale del bacino di

scolo
5 Deflusso sotterraneo dagli acquiferi

In particolare il primo e il quarto parametro sofustemente influenzati dal

mutamento dei regimi pluviometrici degli ultimi ann

L’erodibilita influenza a sua volta, le caratteche da considerare nel modello,
del trasporto solido alinterno dei canali di scodo all’interno dele opere di

compensazione idraulica da dimensionare.

Tutti i parametri suddetti e le interferenze treoldendono a invalidare il modello
afflussi-deflussi per la parte relativa al tracoci?M-S in particolar modo, che non

tenga conto di come cambia il tempo di corrivazioninzione di essi.

La mancanza nel modello condotto del quinto paramet particolarmente
importante sia per il tracciato N-S che per qudélkW, in quanto il cambio di
capacita drenante del bacino in aree a forte pdrititaatende a sommarsi in modo
preponderante ai tiranti idrici esondabili sia pertate con bassi periodi di ritorno
che e soprattutto, per quelle con elevati perioditdrno (portate eccezionali) oltre
che ad incidere esso stesso, sulle modalita diskdldelle acque scolanti all'interno

del reticolo idrografico.
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I livelli di falda, nell'lambito del tracciato della nuova viabilita, si attestano a profondita di
circa0,5+1,0 m in corrispondenza dell'asse Ovest-Est, di 1,0+4,0 m per il tratto Nord-Sud, di
circa0,5+1,0 m per l'asse Est-Ovest, di circo 0,5+1,0 m per I'Opera Connessa e di circa 0,5+3 m

perla Circonvallazione di Altopascio.

Relativamente alla fragilita dell'acquifero presente, esso € caratterizzato in genere da un‘alta
vulnerabilita, sia in funzione dello spessore e della natura della copertura presente a tetto
dell'orizzonte acquifero sia per la distanza della falda dal piano di campagna.

Interferenza con pozzi e sorgenti

Se il pozzo/sorgente € investito direttamente dal tracciato, si ha un impatto di gravita molto alta;
se l'impatto avviene con le zone di rispetto delle opere di captazione la conseguente interferenza
con la falda provoca alterazioni dei parametri idrodinamici e quindi dei flussi sotterranei, ma &
soprattutto possibile che si verifichino delle infiltrazioni di acque meteoriche provenienti dal
rilevato, con rischio di intorbidamento e/o inquinamento delle acque. L'interferenza con pozzi e
sorgenti non sembra verificarsi, allo stato attuale delle conoscenze. Gli approfondimenti
idrogeologici e geognostici serviranno ad evidenziare I'eventuale presenza di punti di utilizzo delle
risorse idriche sotterranee.

Rischio di inquinamento delle falda per acque dimar pioggia e/o per

sversamenti accidentali

Tale rischio deriva dalla possibile alterazione delle qualita fisico-chimiche-biologiche delle acque di
falda, legata allo sversamento di sostanze inquinanti (solidi sospesi, oli, idrocarburi, cemento e
derivati, metalli pesanti, liquami fognari, pesticidi, erbicidi ed altre sostanze pericolose). Tale
impatto, possibile soprattutto nelle aree di cantiere ma anche nelle trincee, risulta aggravato dalla
presenza, lungo il tracciato in esame, di terreni permeabili che favoriscono la percolazione delle
eventuali sostanze inquinanti. Il progetto prevede per tutte le aree a rischio degli opportuni sistemi
di raccolta, convogliamento, decantazione e depurazione delle acque prima che siano immesse nei
corpi idrici naturali

Interferenza con terreni permeabili

Le zone in cui sono in contatto sedimenti permeabili e poco permeabili, possono rappresentare
punti delicati sotto il profilo idrogeologico. I sistemi di raccolta convogliamento, decantazione e
depurazione delle acque, sopra indicati, serviranno a preservare le aree piu sensibili dal rischio di
inquinamento dei suoli e delle acque

Protezione del terreno vegetale rimosso/scoticato (sondaggi preliminari lungo tutto i
tracciati....)operazioni di scotico si avra cura di tenere separati gli strati superiori del suolo, da
quelli inferiori. Si provvedera quindi a dei saggi preliminari che consentano di individuare il limite
inferiore dello strato da asportare evitando il rimescolamento dello strato fertile con quelli inferiori
a prevalente frazione di inerti. Gli strati fertili superficiali vengono quindi raccolti, conservati e
protetti con teli di tessuto - non tessuto o, in alternativa, con inerbimento con leguminose da
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foraggio (ad esempio Medicago sativa, facendo riferimento all'inerbimento a spaglio) durante la
costruzione dell’'opera. I mucchi di terreno fertile, di altezza non superiore ai 2 metri, verranno
quindi tenuti separati da altri materiali e collocati in posizione ove sia reso minimo il rischio di
inquinamento con materiali plastici, oli minerali, carburanti, etc..

12 Calcolo dei costi esterni nel settore dei tragpanalisi comparata dei recenti

studi in vista del “pacchetto sui trasporti ecocoatibili” della Commissione

Strada extraurbana secondari&radfico sostenuto

- Indicatori trasportistici

* passaggerifveicolo 1.2

+ giornianno veicoli legger 365

* giornijanno veicoli pesant 320

- Fattore di conversione medio finanziario - economico : 0,82

- Valori monetari del tempo
* passaggeri su strada : 12,00 €fora
* autocarro equivalents : 30,00 €fora

- Costi di esercizio

* autovetiura equivalents : 0,19 €/autov.km
* autocarro equivalents : 0,45 € autoc.km
- Valori monetari sicurezza

+ incidente con autovethura : L1650 E

+ incidente con ferto : 25.823.0 €

* incidents con morto : 1,033 ml €

- Valori monetari inquinamento atmosferico

* CD extraurbano : 0,0004 €/grammo
= 002 extrawrbano : 0,0001 €/grammio
= MO extraurbano : 0.0046 €/grammo
= VL extraurbano : 0.0021 €/grammo
* PM extraurbano : 0,0755 €/grammo

| risultati evidenziano un Saggio di Rendimentaeinb — S.R.I.LE. — positivo |e
pari al 9,2% ed un VAN di 49.973.456 € al tassoattualizzazione del 7%,

evidenziando la sostenibilita economica del pragettir ai limiti di quanto previstp

dalle norma vigenti.

Risultano riportati solo i valori monetari dell'injpamento atmosferico relativi a
percorsi extraurbani, nonostante l'evidente rifenmo a parametri urbani da

utilizzare per quasi tutto lo sviluppo del trat¢oia soprattutto nei tratti in progetto in
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Cui sono previste interconnessioni secondarie eowidbilita esistente cosi come
definite all’ cap. 2 delle norme funzionali di @liDM 5/11/2001.

Il numero di vetture classificate per categoriaiasono applicati i costi orari per
autocarro equivalente e autovetture equivalento smnteggiati in modo differente
da quanto sancito dalla classificazione di Leggemievede una suddivisione in base

alle portate anzicche in base alla lunghezza deole

L’opera in progetto é realizzata col seguente ticet

“I| Sistema Tangenziale e stato sviluppato tenendo conto che le nuove infrastrutture si inseriscono
nella rete stradale esistente assumendo in realta un ruolo piu complesso rispetto a quello in senso
stretto di by-pass urbano”

Il sistema tangenziale collegato con la viabilita a monte e a valle dell'area urbana/suburbana di
Lucca, raggiunge efficacemente l'obiettivo di allontanare i flussi veicolari, soprattutto merci, di
attraversamento dell’area urbana in generale e dal centro storico in particolare.

Quest’affermazione di fatto contraddice gli obiettiposti alla base delle
simulazioni in base ai quali I'opera si troveraeavee gia dal 2018 un numero di
veicoli tale da comportare in modo categorico lizzo dell’opera anche e soprattutto
come by-pass urbano considerando eccessivo, saindati dello stesso modello
impostato dal progettista, il trend di aumento alelumerosita dei km percorsi dai
mezzi sia leggeri che pesanti

Tah, 1.56 - Parcorrenze e velodia medie pesate.

Percorrenze annuali (km)

Leggeri pesanti
Stato attuale 2012 1.777.726 109.806
Opzione zero 2018 1.882.511 117.405
Opzione zero 2028 2.316.277 152.552
Post operam 2018 1.974.552 118.658
Post operam 2028 2.429.537 154.213
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13 Mancanza di riferimenti alle metodologie di Seming/Scooping nello S.I.A. e

omissione nel SIA di ogni riferimento ai dettami d€uaderni Della Regione

Toscana

http://www.regione.toscana.it/documents/10180/7 L [#8+-+Un+approccio+generale/9¢37b538-
9634-491a-9270-ed58a3f51656:jsessionid=5C2F5A91&BBCB2C94F570BC6653A0.web-rt-as01-

p2?version=1.0

nella descrizione della conduzione delle attivitacdntiere, in particolare, si
registra una completa mancanza dei seguenti argonten considerare nel

procedimento di VIA in base alle disposizioni déflegione Toscana :

cap. 3.2.7
aria:

- emissioni in atmosfera, traffico di veicoli, mixche alla circolazione e ai sistemi di
trasporto, alterazione accessibilita: gli impattimdientali sulla componente aria, per questa
categoria di interventi, derivano prevalentementalled emissioni in atmosfera da mezzi di
trasporto; questi fattori richiedono un’attenta dish dell'impatto e la previsione di idonei sistemi
per il contenimento delle emissioni (limitazionitedffico, miglioramento dell’efficienza dei mezzi
di trasporto, ecc.); si tenga presente che, qualtmfrastruttura in progetto comporti una
riduzione dei flussi di traffico veicolare, I'imgat ambientale sulla componente aria potrebbe

anche risultare positivo;
paesaggio e patrimonio culturale:

- introduzione di nuovi ingombri fisici /0 nuolyementi e consumo di suolo: questi possono
comportare un impatto visivo, che dovra essere tatdunella definizione del tracciato, delle
caratteristiche dell'infrastruttura, nonché nellaedta di interventi di inserimento paesaggistico;

- emissioni in atmosfera: possono comportare uataltione della qualita ambientale del
paesaggio, in relazione agli impatti esercitati lsucomponenti ambientali che lo costituiscono

(vegetazione, flora, fauna, ecosistemi, qualitaaecc.);

- traffico di veicoli e modifiche alla circolazione ai sistemi di trasporto: I'incremento di

traffico veicolare che puo derivare da tali fattgpuo comportare impatti negativi sulla fruizione
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del paesaggio, che devono essere valutati; si teogaunque presente che, qualora l'infrastruttura
in progetto comporti una riduzione dei flussi daffico veicolare, I'impatto ambientale su questa

componente potrebbe anche risultare positivo;

- assetto demografico: - emissioni in atmosferangssioni sonore: comportano una modifica
della qualita ambientale degli insediamenti, ched pa sua volta comportare modifiche nella
distribuzione della popolazione, che tendera adrahnarsi o avvicinarsi, a seconda che Il

progetto abbia portato ad un peggioramento o adniglioramento della qualita ambientale;

- alterazione condizioni di accessibilita e fruitél e modifiche alla circolazione e/o ai sistemi
di trasporto: I'eventuale incremento o decremenén ftussi di traffico, e in generale la modifica
del sistema della mobilita, possono portare a vaoai nella distribuzione territoriale della

popolazione e/o all’attivazione di movimenti peraaipl

- la presenza dei cantieri, e in particolare I'alégione delle condizioni di accessibilita degli
insediamenti e la possibilita di incidenti, potranicomportare impatti significativi sulle attivita

commerciali, di servizio, turistiche e escursioicist;
rifiuti:

- produzione di rifiuti: comporta la necessita didividuare idonee forme di riciclaggio dei
materiali o idonee modalita di smaltimento, anchereélazione alle disponibilita del bacino di

produzione rifiuti in cui si inserisce I'impianto;
rischi:

- rischi di esplosioni, crolli, incidenti sul lavor per alcune delle attivita questi fattori di
rischio potrebbero risultare significativi, e i pabili impatti devono essere attentamente valutati,

anche al fine di individuare idonee misure prevestdi controllo e di contenimento
traffico:

- traffico di veicoli: transito degli automezzi &iti al trasporto delle materie prime e dei
rifiuti. In generale sono prevedibili significativiolumi di traffico di mezzi pesanti, il cui impatt
sulle caratteristiche del traffico locale e sullensponenti ambientali deve essere valutato con

attenzione.
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- emissioni in atmosfera e sonore: questi fattamportano potenziali effetti negativi sullo
stato di salute e benessere delle popolazioni iasechelle vicinanze dell'intervento; si dovra
quindi valutare se il progetto comporta incrematitemissioni in atmosfera e sonore, e in tal caso

se ne dovra determinare I'effetto sulla salute lebsmessere della popolazione.

14 Impatto Sulla Qualita’ Dell'aria E Modello Di Dspersione Degli Inguinanti
Risultante Non Attendibili

Le analisi del PAC di Lucca dimostrano anche che: il numero di superamenti & minore, quasi nullo,
nei mesi estivi e di tarda primavera e che la stazione di viale Carducci ha percentuali decisamente
superiori di superamenti anche nei mesi estivi; per quanto concerne I'andamento del numero di
superamenti in funzione dei giorni della settimana nelle stazioni di Capannori e San Micheletto, il
numero di superamenti domenicali risulta talvolta superiore a quelli registrati negli altri giorni
settimanali (questo fa si che non si possa rigettare lipotesi che non vi sia differenza tra il
comportamento domenicale e quello degli altri giorni), mentre nella stazione di Porcari e di viale
Carducci il numero di superamenti domenicali € sempre inferiore a quello degli altri giorni
settimanali (questo fa si che si possa rigettare lipotesi che non vi sia differenza tra il
comportamento domenicale e quello degli altri giorni della settimana).

Da quest’affermazione discende che l'opera non podare a risolvere |l

problema delle emissioni per Porcari né per ilaeklla Piana.

Il traffico per la Piana €, a differenza di Porcgrevalentemente a carattere

individuale e non legato ai mezzi pesanti non itans nelle giornate festive.

La circolazione di automobili restera tale anchd’@gera avesse un numero di
accessi di rammaglio maggiore rispetto a quelprimgetto in quanto essa tenderebbe

viepiu a favorire il trasporto su gomma e ad ina@atarlo.

La circolazione dei mezzi pesanti restera a gravara qualita dell’aria
Porcarese sebbene convogliati i mezzi pesantiltauparcorsi in quanto Porcari

risulta essere la destinazione ad elevata demsitesiriale.
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ANALISI DEI PARAMTRI RELATIVI ALLA VENTOSITA’

Il progettista utilizza dei dati di ventosita rejtiedta una stazione dell’Aeronautica
Militare a Pisa(Servizio Meteorologico dell’Aeronautica A.M. 158 -PISA S.
GIUSTO) - (Lat. 43°40", Long. 10°3’, Alt. 1 m)

Nelle tabelle seguenti sono riportate le classstdbilita relative alla Stazione
Meteorologica A.M. 158 - PISA S.GIUSTO (periodo@sservazione dal 1/1951 al
12/1991).
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Vista da satellite . a sinistra il punto di rilievo dei venti a destra la Piana di Lucca
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o

Vista da Sud-Est : a sinistra il punto di ///evo dei venti a destra la Piana di Lucca
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Tutto lo sviluppo dell’'opera giace nella Piana dcta.

| rilievi anemometrici posti alla base del modetiodiffusione degli inquinanti
non sono significativi del microclima locale in oqua relativi a una postazione
anemometrica che rileva ventosita molto influeazatalle forzanti principali

provenienti da Ovest (Libeccio).

Questo stesso vento che viene riportato come pdepante nello Studio di
Impatto Ambientale dovrebbe fortemente essere #gdsionato nell'intensita
effettiva che giunge nella Piana oltre che nelleetthice in quanto l'apertura
geomorfologica dell'intera Piana, consente il pggsafrequente di venti anche con
direzione N-S la cui influenza non é stata consitdein alcun passaggio nei modelli

di calcolo delle dispersioni.

La carenza di informazioni e dati viene in qualom@do sopperita dal progettista
ricercando un modello geomorfologico territoriaterparabile con quello della Piana

di Lucca.

Ecco, dunque, che tra le aree piu studiate e nmanit@ prossime ad una costa

tirrenica, viene scelta I'area del litorale laziale

“Rifacendosi poi a ricerche relative ad un'altra area del Paese molto studiata dal punto di vista
della qualita dell'aria, I'area romanas, la situazione climatologica del sito di interesse appare piu
assimilabile alla climatologia del litorale laziale, pur con le dovute distinzioni”

Improponibile, dunque, € accostare la situazione della Piana di Lucca a quella di un‘area a totale

sviluppo pianeggiante come quella del litorale laziale in cui la ventosita tipica € caratterizzata da
una notevole ventosita sia in termini assoluti che relativi ai microclimi cittadini.

Basti considerare che i venti provenienti dal Marabiscono il “Monte Pisano

secondo la direttrice Ove3tEst giungendo fortemente ridimensionati nella ian
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Proprio i Monti che separano la provincia di Luataa quella di Pisa ,di fatto,

fanno da spartiacque superficiale raggiungende Vieib a 500 metri

Le condizioni di ventosita nella Piana di Lucca nmwssono, dunque, essere

desunte da questa stazione dell’Aeronautica Mditar

Tutto il tracciato Nord-Sud e quello tra Altopasaoil casello del Frizzone,
risultano schermati da questi venti quasi completamdalle vette piu alte dei Monti
Pisani per cui il modello di dispersione degli inganti proposto in questa parte del
tracciato tende ad essere distorto e troppo ivielrispetto alla reale ricaduta degli
inquinanti aeriformi oltre che all’interazione fatumica tra essi nelle giornate di

maggiore insolazione.
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Tah. 1.62 - Emissioni compessive (kg

Inguinant MO, C:Hg Pidlq

Stato athuale 2012 56.459 537 5.683
Opzione zero 2018 49.378 201 4.018
Opzione zero 2028 20984 106 3.99%
Post operam 2018 20.221 208 4.136
Post operam 2028 30.451 111 4,122

Tah.1.63 - Confronto can lo scenario Opzione zera 2012 (%),

Inquinanti MO, CsHs PMyg

Opgziong zero 2018 -42,89% 652,51% -29,30%
Opzione zero 2028 -65,32% -80,24% -29,69%
Post operam 2018 -41,91% -£1,35% -27,23%
Post operam 2028 -64,78% -79,34% -27,47%

Tabh. 1,64 - Comfronto fra scenario Op=ions Zero e scenario Post operam (%)

Inguinanti MO, CeHe PM,p
2018 1,71% 3,07% 2,93%
2028 1,56% 4,53% 3,16%

Gli scenari al 2018 e gli scenari al 2028 evidenziano una forte riduzione delle emissioni rispetto allo
scenario Opzione zero al 2012, attribuibile al rinnovo del parco circolante. Le maggion riduzioni sono
relative allo scenario Post operam al 2028, con una riduzione massima rispetto allo scenario Opzione zero
al 2012 del 65,32% per il parametro NO,, del 80,24% per il parametro Benzene e del 29,69% per il
parametro PMy,. Di maggiore interesse risultano, perd, i confronti tra i 2 scenari al medesimo intervallo
temporale e cioé tra lo scenario Opzione zero e quello Post operam, sia al 2018 sia al 2028: in enframbi i
casi si stima un leggero incremento delle emissioni per tutti gli inquinant attribuibile all'incremento delle
percorrenze complessive, compreso tra 1,56% per il parametro NO, al 2028 e il 4,53% per il parametro
benzene al 2028.

Le emissioni inquinanti considerate nel modello tdasporto aumentano
nonostante il miglioramento del parco automezztigzato a causa della eccessiva

lunghezza del nuovo tracciato rispetto ai peramesiiamente seguiti oggi.

Le simulazioni sono state eseguite nelle 2 seguenti condizioni, scelte come tipiche condizioni
critiche che si verificano in estate ed in inverno in coincidenza dell'ora di punta del traffico (7.00-
8.00)

La scelta dei valori di direzione del vento e stata effettuata sula base di quanto emerso dall’analisi
meteorologica, secondo la quale in inverno i venti prevalenti hanno provenienza da Est (90°) e
nella stagione estiva hanno provenienza da Ovest (270°).
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la simulazione é fatta nelle ore di punta tipicte¢ taffico urbano sia in estate

che in inverno a riprova che e il trasporto indiate il vero problema e non il

transito di mezzi pesanti

I risultati forniti sono relativi al solo contributo della fonte stradale al netto del valore di fondo
poiché, come ampiamente illustrato nel capitolo dedicato alla qualita dell’aria, nell’area di interesse
non sono presenti centraline rappresentative del fondo di NO:z per I'area di interesse stessa. Infatti,
nel 2011 il valore medio annuale registrato nella stazione di Capannori & pari a 35 pg/ms, cosi
come nella stazione di traffico urbano di via Micheletto. Come noto, le postazioni di traffico urbano
registrano valori piu elevati di quelli che si registrano nelle stazioni di fondo urbano, in quanto le
stazioni di traffico sono ubicate in posizione tale che i valori registrati di concentrazioni degli
inquinanti sono influenzati prevalentemente da emissioni da traffico. Le stazioni di fondo, invece,
sono stazioni ubicate in posizione tale che il livello di inquinamento non sia influenzato
direttamente da emissioni di specifiche fonti (industrie, traffico, riscaldamento residenziale, ecc.).
Per tali circostanze il valore di NO2 della stazione di Capannori non pud essere assunto come valore
di fondo.

Anche per il parametro PMio i risultati forniti sono relativi al solo contributo della fonte stradale al
netto del valore di fondo (per gli stessi motivi indicati per il parametro NO2): come si vedra nelle
tabelle seguenti il valore massimo orario stimato nello scenario Opzione zero al 2012 € pari ad
appena 4.78 ug/ms nella stagione invernale (per tutti gli altri scenari & ancora pil contenuto) e ci si
attende un valore medio sulle 24 ore ben lontano dal valore limite della media giornaliera
(dell'ordine del 5%).

Cosi come per i parametri NO2 e PMio, anche per il benzene le curve di isoconcentrazione
rappresentano il solo contributo della fonte stradale dispersa: non sarebbe stato possibile sommare
al contributo della fonte stradale il valore di fondo, non essendo questo parametro monitorato e
comunque il valore massimo orario stimato (pari a 0.47 ug/ms nello scenario Opzione zero al 2012
nella stagione invernale) € inferiore al 10% del valore limite della media annuale.

Il progettista non nega la parzialita dei risultaiitenuti a cui manca
completamente I'apporto delle emissioni di fondbireerazione fotochimica estiva

tra gli inquinanti.

Attualmente, la rete regionale prevede nella Piana Lucchese:

0 una stazione di fondo rurale situata presso Carignano, adibita al rilevamento dell'ozono (facente
parte della rete regionale) e dell’NO:2 (a partire dal mese di agosto 2011, motivo per cui i dati di O2
rilevati nel 2011 non possono ritenersi rappresentativi);

o una stazione di fondo urbano all'interno del Comune di Lucca, non ancora attiva, per il
rilevamento di NO2, PMio e benzene;

0 una postazione di fondo urbano situata nel comune di Capannori, dedicata al monitoraggio dei
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parametri PMio, PM2s5, NO2 ed SO:. Nel 2011 risulta ancora priva degli analizzatori per il
monitoraggio di PMzs ed SOz, strumentazione prevista dalla DGRT 1025/2010 ma non ancora
acquisita e installata.

Non e dungue possibile confrontare le emissioraatate nel modello con i limiti
di Legge in quanto essi non sono rappresentatila dguazione della dispersione

degli inquinanti post operam in nessuno degli seehgprogetto.

Vengono altresi a mancare le interazioni fotochimaitra gli inquinanti di fondo

preesistenti e quelli emessi dall’arteria stradalerogetto.
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Posizionamento delle centraline di rilevamento utilizzate per rilevare la situazione ante operam

La centralina ARPAT di Capannori puo dare un’indioae del dato di fondo su

cui impostare il valore degli inquinanti dispers@18 e al 2028.

L’estrapolazione di un dato in quest’area in cuirilievi sono effettuati

guotidianamente da ARPAT, sarebbe certamente sigiéicativa della situazione
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post operam in quanto il posizionamento di quetdaiane di rilevamento risulta

ottimale rispetto al tracciato del tratto Est-Owastt sistema tangenziale.

Come e dunque possibile pensare di poter migliotargadro emissivo tramite la

realizzazione delle opere ?

Il dato gia notevolmente fuori norma visti i numgreforamenti registrati negli
anni rispetto ai limiti di Legge, di fatto risultaddirittura peggiorativo rispetto alla
situazione attuale in quanto alla conclusione dghaulazione, il modello di calcolo
proposto, nonostante la progressiva riduzione dedmissioni dovuta al
miglioramento tecnologico dei motori portata in slazione, risente del’aumento
considerevole dei percorsi da percorrere mediamespetto alla situazione attuale

oltre che della numerosita dei veicoli transitanti.

15 Impatto acustico sottostimato in tanti altri rettori sensibili prossimi al

tracciato autostradale per i quali si verificano ajiin simulazione, valori di

rumorosita al 2018 e 2028 superiori ai limiti di lage in modo del tutto analogo ai
recettori individuati (C424, L063, L186, L202, L2217228, L246, L 261)

L'ampiezza dell’area disturbata dipende principaitee dalla morfologia e

dall'intensita di traffico.

Si pud approssimativamente stimare uno spazio “disturbato” ampio almeno il doppio della
carreggiata. In questa fascia le specie piu sensibili scompaiono. L'entita del disturbo e
relativamente indifferente alla tipologia costruttiva, fermo restando che il sottopasso Nottolini non
comporta effetti rilevabili. I ricettori con habitat completamente antropogenici, ovvero i soprassuoli
spontanei ancora rilevabili presso sponde di corsi d'acqua, rappresentano gli ambiti di maggiore
sensibilita. Le aree agricole ed urbanizzate consistono generalmente in ambiti maggiormente
antropizzati e di minor interesse faunistico relativo. Anche in questo caso ci si attende effetti piu
consistenti per le nuove tratte rispetto alle tratte in adeguamento, ove le forzanti di disturbo,
ancorché con intensita minori, sono gia in essere.

Interventi diretti sui ricettori

Nei casi in cui le soluzioni ipotizzate non risultassero percorribili o sufficienti si € ipotizzato di
intervenire direttamente sul ricettore. Al fine di garantire in queste condizioni il rispetto del limite
interno del DPR 142/04 a finestre chiuse sara necessario:

- -Garantire un adeguato livello di insonorizzazione degli infissi.
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- -Realizzazione di un sistema in grado di assicurare la ventilazione dei locali anche a finestre
chiuse.

I ricettori per cui si prevede lintervento diretto sono n.8 (C424, L063, L186, L202, L227, L228,
L246, L 261)e si trovano tutti sull’Adeguamento della SS12.
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Sistema Tangenziale di Lucca

Progetto Preliminare

* realizzazione di un sistema in grado di garantire un adeguata ventilazione dei locali anche a finestre
chiuse,

Si tratta di edifici che =i affacciano direttaments sulla 5512 € per i quali 13 realizzazione di una barriera

acustica risulta difficoltosa e l'effetto dellasfalto fonoassorbente non & sufficiente a causa della ridotta

distanza. I ricettori per cui si prevede lintervento diretto sono elencati nella tab.6.10 seguente.

Tab.6. 10 - Elenco dei ricetion che prevedono inferventi diretti,

Ricettore | Piani su cui Facciate su cui Ricettore Piani su cui Facciate su cui
intervenire intervenire intervenire intervenire
C424 Turtki Mord, Est, Sud 1227 Tk Mord, Ovest, Sud
LOG3 Tuthi Nord, Owest, Sud 1228 Tk Nord, Ovest, Sud
L1B& Ttk Mord, Ovest, Sud L2458 Tukk Cwest
L202 Turtki Mord, Ovest, Sud L2651 P.T/P.19/P2° Mord, Cwest, Sud
C424 LOG3

L227 e L228 L2246

L2261

In tutti i casi in esame il raggivngimento degli obiettivi sara garantite dai seguenti interventi;

+ Zostituzione delle finestre che si affacciano su bocali di vita con infissi in grado di garantire un
potere fongisolante vetro telaio Rwz 35 dB.

* Inserimento nei locali di grigle di aspirazione silenziate integrate negli infissi in grado di garantire
un lindice di isolamento acustico di piccoli elemeanti (Dn,e,w = 38 dB. Un essmpio di dispositive &
rappresentato di sequito in figura.

+ Inserimento di uno o pit estrattori con bocchetts autoregolabili, normalments in comispondenza dei
locali pii umidi (bagni, cucina) ma in ogni caso con espulsione sulla copertura (ad esempio
utilizzando la cappa cucina) o su una delle facciate da non trattare. MNel caso in cui guesta

possibilita non sia persequibile sara necessario adottare un silenziamento anche in espulsione.

1l dimensionamento della sezione si aspirazione & del numero di estrattori dovra essere calcolato in modo

da garantire la ventilazione minima.
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Dai computi metrici allegati al progetto, sono asclgli interventi di mitigazione
diretti presso i recettori cosi come individuatiescritti nello studio di impatto ambientale

allegato al progetto.

Inoltre dalla lettura delle tabelle riportanti ilwa dei livelli di rumorosita presso i
recettori interessati dal passaggio delle operevidenzia I'insufficienza delle misure di
mitigazione adottate per tanti altri recettori g@oni e non prossimi, in condizioni del
tutto analoghe ai primi 8 individuati per i qualli prevedono interventi diretti come

segnalato nella relazione dello Studio di Impatilbfentale.

LUCCA, li 3/2/2014

IRARD] V5
) Firardi
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ca24 E 1 65 55 A 70 &0 L2 618 745 67,7 54,8 48,6 77,5 67,8 724 62,7 50,9 44,8 724
c424 E 2 B5 55 A 70 (18] 713 619 77 B7.2 55,6 493 77.0 67,3 71,7 b2 53,7 47 4 71,8
c424 E 3 65 55 A 70 &0 70,5 BL1 75,8 66 565 49,9 75.9] 66,1 70,5 60,7 557 45,0 70,6
063 ] ES 55 70 &0 714 62,0 76l 66,1 a7 39,6 76,1 66,1 716 616 346 396
Lo63 o BS 55 70 &0 712 BL7 74,9 64,9 248 39,7 74,3 64,9 704 60,4 418 39,7
L186 NO 1 B5 &5 A 70 Bl 135 b4,1 756 85,7 440 385 756 65,7 711 612 44,6 385 711
L186 NO 2 b5 55 A 70 &l 724 63,0 74,6 646 446 385 14,6 64,6 701 80,1 44,6 85 701
L186 NO 3 b5 &5 A 10 Bl ni bl,8 734 ER 445 396 134 635 689 59 446 196 689
L202 0 1 ] 55 A 10 ol 3 614 75,6 65,6 445 35 15,6 65,6 711 611 446 85 711
L202 0 2 [ 55 A 10 B0 15 b2 1 5% b5 1 445 395 151 65,1 106 606 446 396 106
L202 0 ] b3 55 A 10 a0 10,9 Bl5 74,1 04,1 446 396 141 641 69,6 59,6 446 39.6 696
1227 0 1 55 55 A 70 £0 59,7 B04 748 64,9 445 39,5 749 §49 704 60,4 a5 195 704

1227 0 2 55 55 A 70 £0 703 610 744 64,5 [T 39,6 744 64,5 69,9 &0 446 39,5 65,9

1227 0 3 65 55 A 70 &0 69,9 60,5 734 635 446 39,6 734 63,5 68,9 59 4.6 39,6 68,5

1228 0 1 65 55 A 70 &0 70,3 61,0 75,1 85,2 446 39,5 751 65,2 706 60,7 156 385 70,6

1228 0 2 65 55 A 70 &0 70,7 613 745 645 446 39,6 745 64,5 70 60 445 3956 700

1228 0 3 B5 55 A 70 &0 70,1 G608 734 634 446 39,6 734 634 68,9 58,3 446 39,6 8.5

L2456 NO 1 0] 60 A 10 il by 82,1 75,8 05,8 447 356 158 B58 713 613 44,7 396 713
246 NO 2 &5 55 A 10 &l 16 62,3 74,8 64,9 448 396 748 64,9 703 B4 448 196 703
1246 |NO 3 [ 55 A 70 g0| 7070 613 7ms| e37| ssa) mem| ms  e3p|  s9r|  me2|  asay|  mse| sen
260 |NO 1 65 55 M 70 60| 78| 25| mem|  esa| 529 ses| megl  esa|  mos| e @ wmE s
1261 NO 2 b5 55 A 70 | 124 B3.1 75,8 66 597 50,7 755 f6,1 714 615 597 50,7 17
25 |NO 3 65 55 A 70 6o 78 625 a7 48| 604 sa|  mgl  esa|  mop| o eoa| 55 mop
261 |NO 4 65 55 A 70 6] 708 6te| 735 63 eos|  sue| 73y e4n| 633 593 go@|  5tE 697

ELENCO RECETTORI PROSSIMI PER | QUALI E' SANCITDERVENTODIRETTO
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ELENCO DEIRECETTORIPROSSIMI SU CUI NON RISULTANDESIGNATI GLI INTERVENTI DI MITIGAZIONE DIRETTI :

A001,A002,A003,C011,C017,C025,C026,C027,C028,CO23ION031,C032,C039,C044,C057,C066,C084,C192,C290,C303,
C306,C307,C308,C309,C3010,C3011,C3012,C313,C328,C327,C348,C349,C350,C411,C412,C425,C427,C428,CA433,C43
6,C447,C448,C456,C479,C480,C481,C482,C483,C501,C522,C523,C528,C548,C550,C552,C554,C558,C644,C£6a@6,L.005,
LO06,L017,0.027,L043,L046,L063,L075,L083,L085,L086]16,L.125,0.126,L.147,0.148,0.150,L154,L156,L.169,L176A721 228,L.246
,L247,.248,.257,L265,L.266,.296,.308,0.310,L.311,L31324,0.326,.328,L.330,L332,1.349,L.350,L.355,1.379,L.38846,.483,L.48
5,L514,1.515,0L526,L564,L.565,L.566,L.567,L.573,L574,L.5[[576,L.577,.623,L.624,.625,L.626,L.627,L.628,L.629,L6b@53,L657,L6
58,L659,L674,L677,L678,L679,L684,L686,L689,L690,l6DE08, L731,L732,L733,L783

Firmato digitalmente da

Francesco Girardi
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